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Erikoistunut
RENAULT-autojen huoltoihin ja korjauksiin.

AutoCom-vikatesteri
Rengastyot
Katsastuspalvelu
limastointihuolto
MyGs muut merkit
Pakettiautot

Pyoran kulmien saato

Puh. (02) 239 1361
kimmo.loponen@pp.inet.fi
Avoinna arkisin 8 - 16.30
Pitkdmaenkatu 15, 20250 Turku

AUTOKORJAANS

Autokorjaamo Kujala Oy

Huippuluokan huoltoa ranskalaisille automerkeille!

Tuo autosi huoltoon Autokorjaamo Kujala Oy:n ammattilaisten osaaviin késiin Vantaan Korsoon ja voit olla varma, etta se tulee
kuntoon kertaheitollal Meilld on yli 30 vuotta kokemusta ranskalaisista automerkeisté, erityisesti Renaultista. Olemme
esimerkiksi huoltaneet ja korjanneet yli 20 000 Renaultia ndiden vuosien aikana, joten osaamisemme on hioutunut huippuunsa.
Renault-huoltoja teemme jo toisessa sukupolvessa.

Tunnemme myés muiden ranskalaisten automerkkien — kuten Citroénin, Peugeotin ja Dacian — ominaispiirteet.

Takuuvarmaa ja nopeaa palvelua
Kaytdmme ensiluokkaisen laadukkaita, alkuperaisia varaosia ranskalaiseen autoosi. Ne yllapitavat autosi turvallisuutta ja
jélleenmyyntiarvoa. Palvelemme sinua ripeésti — saat huollon viikon varausajallal

RENAULT amoen peuceor paca
@ sosch CITI £XIDE 2 Mobil Valeo @D

irrented for life
Urpiaisentie 7 B 1, 01450 Vantaa. Puh. (09) 872 8911 ja 0400 512 816. kujala@autokorjaamokujala.fi
Avoinna ma-to 7.30 - 17, pe 7.30 - 16
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Tervehdys kaikille Renault-harrastajille

Syksy tekee taas tuloaan hienon kesan jalkeen. On aika valmistautua talveen seka laitella
kesan ajokalustoa talvisailoon, odottamaan taas uutta ajokautta.
Tapahtumia on ollut kiitettavasti tanakin vuonna, niista pieni kertaus télla palstalla, tar-

kemmat jutut muualla lehdessa.

Ranskalainen visiitti oli 26.5. Tammelan Mustialassa Peugeot-kerhon kantaessa paavas-
tuun tapahtumasta. Paikalla oli tand vuonna mahdollista my6s yopya. Osallistujia oli muka-
vasti saapunut paikalle. Koppa-cupin toinen osakilpailu jarjestettiin myds tapahtuman yh-
teydessa; siihen allekirjoittanutkin osallistui lainakalustolla. Tekniikkaongelmien vuoksi tulos
ei ollut paras mahdollinen, mutta tarkeintahan on osallistuminen. Yopyijidkin riitti paikalle. Club

Gran Tour de Renault seka pohjoismainen kokoontuminen jarjestettiin 13.-15.7. Muri-
kanrannassa Teiskossa. Porukkaa oli saapunut mukavasti nauttimaan hienosta kesasaasta

seka varsin laajasta kattauksesta hienoja Renaulteja.
Muistakin Pohjoismaista oli lahdetty liikkeelle Suomen
suveen melko runsaalla kalustolla, jopa melko erikoisel-
lakin. Tapahtuman jarjestelyt olivat niin majoitukseltaan
kuin ymparistoltdan huippuluokkaa. Suuret kiitokset
Heinon Petrin johtamalle tiimille koko viikonlopusta se-
kd hyvasta paikan valinnasta. Kesapdivien yllatyksesta
vastasi Autorexin entisesta henkilokunnasta kokoontu-
nut joukkue, joka saapui ihailemaan hienoja Relluja seka
muistelemaan menneitd, oli mukava yllatys paasta ju-
tustelemaan herrojen kanssa.

Sinisorsa Racing Team jarjesti ratapaivan tana vuon-
na Vetelin Kemorassa 18.8. Paikalla oli toistakymmenta
asfaltin saloihin tutustunutta harrastajaa, kiitokset Ahon
Eerolle jarjestelyista.

Rellujen syystapaaminen oli 31.8.-2.9. Toivolansaaren
campingalueella lkaalisissa. Myos siella oli kerholaisia
mukavasti paikalla.

Takalon Miksu seka Saarelan Sisu ehtivat viela syys-
kuussa vierailla Hollannissa Renault-kokoontumisessa.
Miksun juuri hankkimalla Renault 18 Breakilla matka oli
sujunut mukavasti ja autokin toimi hyvin pitkan seison-
nassa olemisen jélkeen. Hyva pojat!

Mukavaa joulun odotusta seka antoisaa uutta vuotta
Jarmo Kankare
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Murikanrannan aulassa toimi
Renault-info.

Teksti: Asko Penttild

Kuvat: Jorma Peisalo ja Kari Kitti
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4 Gran Tour de— Renault
. “ " " Murikanranta, Tampere, 13.15. 7.2018

Taman tarinan alku sai alun lauantai-iltana Murikan
Mutteri-lupilla, kun Kitin Kari istui poytaan, jossa vii-
konlopun tapahtumia kanssani pohtivat Rellukerhon
kesatapahtumassa ensikertalaisina mukana olleet
Kimmo ja Marika. Kari ilmoitti, etta Teille Oulun po-
rukan pojille olisi tehtéava! Kirjoittakaapa juttu kerhon
lehteen kesatapahtumasta.

Hetken koitimme Kimmon kanssa olla suostu-
matta tahan vaativaan tehtdvaan, kun emme olleet
viikonlopun tapahtumia silla mielella kirjailleet ylos
vaan viettdneet mukavassa porukassa mukavaa
Rellu-henkista kesatapahtumaa. Hetken pohdinnan
jalkeen suostuimme jotain kirjoittamaan ja otimme
tehtéavan vastaan.

Menndan ajassa muutama kuukausi taaksepdin
edellisen vuoden syksyyn, kun Kimmo oli pitkan lin-
jan Rellu-harrastajana ihmetellyt, ettei Oulun seudul-
la ole minkaanlaista toimintaa Rellukerholla ja Japin

kautta tiedustellut seudulla asuvia harrastajia. Etsin-
nan tuloksena Kimmo oli saanut minun numeroni ja
otti yhteyttd. Taman jalkeen olemme kuukausittain
pitaneet Oulun seudun kuukausitapaamista ylla.

Kevaalla keskustelut meni tulevan kesan Grand
Tour de Renaultiin, itsehdn olen jo néissa mukavissa
kesatapahtumissa kulkenut kolmella vuosikymme-
nelld. joten tiesin, mita oli tulossa ja rohkaisin kaveria
ilmoittautumaan tapahtumaan. Kotona Kimmo sai
houkuteltua my6s puolisonsa Marikan lahtemaan
mukaan.

Tapahtumaviikolla sovimme liikkeellelahdon  ai-
kataulun ja paatimme ajaa osan matkasta yhdessa.
Kimmolla ja Marikalla oli koiran hoitoon vienti mat-
kan varrelle Ylivieskaan ja se sopi hyvin tapaamis-
paikaksi, josta loppumatka sujui perédkkain ajellessa.
Mikd onkaan mukavampi tapa taittaa matkaa. kun
ysitoistasen peiliin katsoessa nakyy takana pirtean
punainen Clion keula ja kaksi matkanteosta nauttivaa
ihmista relluilemassa!

Alavuden kohdilla tuli matkan teossa pieni vastus,
kun saédnhaltija oli halusi kastella maata pikaisella sa-
dekuurolla ja minun piti pysahtya nostamaan cabrio-
letista katto pdalle. Loppumatka menikin sitten kat-
to ylhéalla ajellessa, kun sadekuuroja tuli viela tuon
ensimmaisen kuuron jalkeen muutamia. Ajomatkan
hienoin hetki sattui viimeisilla kilometreilla, kun saim-
me kiinni vihread 12:sen, joka nékyi olevan Tsekeista
matkalla tapahtumaamme. Myohemmin selvisi, etta
tsekkipojat olivat ajamassa R12:lla vuonna 1971 ajet-
tua testimatkaa uudelleen; tuolloin oli ajettu 21 pai-
vassa 12 maan lapi ja matkaa kertyi 8510 kilometria.

Perille saavuttua tdmén vuoden jdrjestdjat olivat jo
ottamassa vastaan ja opastamassa Rellujen oikein py-
sakoinnin. Parkkipaikalla muutamien tuttujen kanssa
pikaisten kuulumisien vaihtojen jalkeen oli aika men-
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na ilmoittautumaan Rellu-respaan ja hotellin respas-
ta huoneen nouto. Rellu-respasta saatiin tuotteet
katevasti ampariin pakattuna — niité ei koskaan ole lii-
kaa. Ampirin sisaltd oli auton omistajalle tarpeellisia
puhdistusaineita ja -valineita. Majoitustiloissa odotti
myos iloinen yllatys, kun helteiden keskelld matkaa
taittaneena havaitsin huoneessa olevan toimivan il-
mastoinnin. Olihan pdivan lampdatilat taas olleet liki
30 astetta sadekuuroista huolimatta noin 500 kilo-
metrin matkalla.

lllan ohjelmassa oli sitten perinteiset saunomiset ja
grillaamiset. Rantasaunan puitteet olivat oikein hyvat
ja Pyhajarven vesi oli kuulopuheiden mukaan sopi-
van lampodista uimiseen saunomisen ohessa. Makka-
ratarjonnasta taytyy antaa erityiskiitokset jarjestajille,
kun mukaan oli otettu Tampereen paikallista herkkua
eli mustaamakkaraa, joka pitda ehdottomasti syoda
puolukkahillon kanssa. Saunomisten jalkeen oli aika
siirtya tutustumaan hotellin Mutteri-klubiin, jossa
illanvietto osalla jatkui seuraavan aamun puheiden
mukaan valomerkkiin asti.

Lauantai alkoi hotellin aamiaisella, josta oli hyva
siirtya katsomaan mitd tana vuonna oli rompetorilla
myynnissd. Helteisessa sdassa rompetorilla myyn-
nissa olevat tavarat nakyi vaihtavan omistajia ja
kauppaa tehtiin yli rajojen. Puolenpdivan aikaan oli
aika siirtya Murikan auditorioon kuuntelemaan Arne
Bolzmannin luentoa autojen kehittymisesta 1920- ja
1930-luvuilta. Vaikka Arnen luento oli englanniksi,
niin kokoontumisen porukkaa oli hyvin paikalla ja esi-
tys oli hyvin mielenkiintoinen, koska Arne oli koon-
nut aineiston yksityisten valokuvien pohjalta.

Luennon jalkeen oli sopiva hetki kdyda syomassa
soppalounas, joka sisdlsi myds runsaan salaattipOy-
dén Sitten olikin aika Iéhteé kiertamaan tietokilpailun
palkan ulkoalueita ja rastit oli sijoitettu siten ulos, etta
hotellin tuli kavella ympari. Kysymykset olivat todel-
la haastavia, koska paatimme vield, ettemme kayta
nykyajan apuvadlineitd. Kysymyksiin, joihin meilla ei
ollut tietoa, vastasimme siis puhtaasti veikkaamalla.

Kolmen aikaan oli Pohjoismaiden tapaamiseen
kuuluva maaottelu. Kisan tehtavat oli suunnitellut
moninkertainen Suomen maaotteluedustaja Takalon
Miksu Saarelan veljesten avustuksella. Ensimmaisena
lajina oli polykapselin heitto tolppaan. Osumat las-
kettiin osumat ja joukkueiden kaikkien jasenten tuli
heittda. Heitoissa nahtiin useampia osumia ja peliva-
lineet karsivat kisan edetessa. Onneksi kyse ei ollut
Renault-kapseleista. Toisena kisalajina oli palapelin
kokoaminen sokkona. Neljan hengen joukkueesta

“ABT:1726

o Tsekistd tullut R12.
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kolmelta peitettiin silmat, heidan tehtévana oli koota
palapeli neljannen joukkueen jasenen opastuksella.
Jokaiselle maalle oli omat palapelit, joten muiden
suorituksien seuraamisesta ei ollut kokoajille hyotya.
Kolmantena lajina oli Renault-suksilla hiihto, jossa
kolme hiihtdjaa hiihti samoilla suksilla, joissa ei ollut
siteitd vaan suksia piti nostaa koysilla.

Neljantena lajina kisattiin kevytpeitteen kaanta-
misessd, joukkueiden jasenten tuli seista peitteen
paalla ja kaantaa peite toisinpain. Tassa lajissa tuli
hieman jalkipuintia, kun Suomen joukkue ymmarsi
englanniksi kerrotut ohjeet vaarin ja rullasi peitteen.
Viimeisena lajina oli tandempy®rilla ajo ja pujottelu.
Ajoreitille oli aseteltu tolkkeja, jotka tuli kiertaa etu- ja
takarenkaalla eri puolilta. Ennen tatd viimeista lajia
Saarelan kaksoset nayttivat taydellisen mallisuorituk-
sen, joka osoittautui kilpailijoille vaativaksi saavuttaa
ja jarjestajat joutuivat uusimaan useamman kierretta-
van tolkin kisan edetessa.

Pdivan helteessd hikoilun jilkeen oli hyva ennen

Kesén kaunein, 3. sija: 12 TS,
omistaja Pauli Rainio.

Kolikonheittopalkintojen
hankinnassa kerhoamme
avustivat Markku Raski, www.
automodels.fi sekd Pekka
Stellberg, www.modeltoys.fi.
lhan vaan vinkkind, kannattaa
kdyttéd yhteistyokumppaniemme
palveluita hyvdksi
autohankintoja tehdessd.
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paivillista kdyda saunassa ja rantasaunassa riitti taas
lampoa isommallekin joukolle. Saattoipa osalle olla
sauna jopa lilan kuuma. Keittiomestarin paivallisesta
I0ytyi kaikille paikalle saapuneille maistuva vaihtoeh-
to. Paivallisen jalkeen pidettiin GTdR:n perinteinen
kolikonheittokisa, tdna vuonna palkintoautoina oli
Alpine A310 ja R4 Plenair. Huikeat palkinnot houkut-
telivat heittdjia jonoksi asti ja pisimmilldan jonossa oli
yli 20 heittdjaa odottamassa vuoroaan. Tarkimmat
heitot tekivat Japi ja Tapsa.

lllan hamartyessa Murikan henkilokunta avasi
Mutteri-lupin, jossa lauantai-illan vietto jatkui pir-
teimmilld sunnuntain puolelle. Sunnutaiaamu alkoi
taas hotellin aamiaisella, jonka peraan oli kilpailujen
tulosten julkistamiset ja arpajaiset. Tietokilpailun voi-
ton vei taas Moision Juha. Kesan kauneimman Rel-
lun danestyksessa oli moni paikalla olevista autoista
saanut aania ja voiton vei Ruotsista saapunut Albert
Libikin hieno yhdistelméa Lilla-Bla ja perdssa ollut
asuntovaunu, toiseksi tuli hienosti kunnostettu R5
GT Turbo ja kolmanneksi keltainen R12. Maaottelus-
sa neljanneksi tuli Tanska, pronssille Suomi, hopea
meni Ruotsiin ja tdmén vuoden voiton veivat norja-

laiset. Lieko norjalaisten voiton varmistanut hiihdon
ylivoimaisuus?

Taman jalkeen oli enaa jaljella kiitokset jarjestajille
ja kotimatka. Itse lahdin kotimatkalle mutkan kaut-
ta suunnaten cabrioletin keulan Hyvinkaata kohti ja
tuttavien luokse kyldilemaan. Loppuosa kotimatkas-
ta sitten parin paivan paasta Ouluun. Kelit pysyivat
edelleen suotuisina katto alhaalla ajamiseen. Kimmo
ja Marika paattivat suunnata Ouluun yhdessa Taka-
lon Merjan ja Eskon kanssa; heidan kyytiinsa pakat-
tiin ensi vuoden GtdR:ia varten kerhon tavaroita ja
rekvisiittaa. Jalkeenpain Kimmo kertoi kotimatkan
menneen oikein leppoisasti, lampda oli riittanyt ja
kun -97 vuosimallin Cliossa ei ilmastointia ole, niin
kesan lammosta oli saanut taas nauttia. Pohjoiseen
pdin suunnanneet Rellut olivat saattaneet aiheuttaa
muille tielld liikkujille mietittévéaa, koska Takaloiden
Megane oli taytetty ampareilld ja Merja olikin kir-
joittanut Facebookiin, ettd takana ajelevat varmaan
ihmettelivat, missakéhan on jaettu taas ilmaisia &m-
pareita hamstraajille.

Maailmg renaultist-i;l silmin

Hotellin uima-allas, Puerto de la Cruz.
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Kesdn kaunein, 2. sija:
5 GT Turbo,
omistaja Jussi Hynni.
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Hinnat koskevat seki viri etta mustavalkoi-

sia ilmoituksia. limoittajan aineiston on oltava limoitus leveys x korkeus (mm) Hinta
painokelpoinen PDF-aineisto. Yleensa firmat kylla .
s N Y tietdvat, mita se tarkoittaa. llmoitukset tulee toimit- 1/4 sivu (A6) 105 x 148 80 euroa
5 - - taa sahkopostilla osoitteeseen lehti@renaultker- 1/2 sivu (A5) 210 x 149 130 euroa
- ho.net. Aineistopaiva l0ytyy lehden sivulta 31 seka -
\ yleisesti kerhon nettisivulta (Yhteyshenkilot/Renaul- 1/1 sivu (A4) 210 x 297 300 euroa
g tist). Lisaa teknistd neuvontaa voi kysella Wellulta
#iKaukaisin Tippa-Rellu saapui Hollannista. Rompetorilla oli myynnissé monenlaista tavaraa, tdssd sahkopostitse osoitteesta wh8179@gmail.com. 2/ 1 aukeama (A3) 420 x 297 600 euroa

pisteessd myytiin kaasareita kylpyammeesta.
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Alpine-osasto Classic Motorshow-tapahtumassa

Kerho sai Classic
Motorshow’hun

oman osaston Alpi-

neille, vielépa sopi-
vasti Ranskalaisen
Avenuen viereen.
Kerhon kotisivulta
(renaultkerho.net)
léytyy juttua ta-
pahtumasta, joten
keskityn nyt esit-
telemdiéin paikalla
olleita autoja.

Kuvat ja teksti Jorma Peisalo

Ensimmaisend vuorossa on Antti Mikolan Renault
Alpine 1600 SX Berlinette, vm. 1977. Moottori on
1647 cm? tarjoten 95 hv DIN (6000 kr/min), autos-
sa on viisivaihteinen vaihteisto, hydraulinen kytkin
seka levyjarrut kaikissa pyorissa. Autolla on painoa
vaivaiset 795 kg rakenteen ollessa lasikuitukori me-
talliputkirungolla. Auto on Antin ulkomaan hankinta
ja hdanen kunnostamansa. Tama auto valittiin kesan
kauneimmaksi vuonna 2000 kerhon kesapaivilla.

SX mallia valmistettiin vuosina 1976—77 vain 389
kpl, joten kyseessa on varsin harvinainen auto.

Seuraavana Jukka Suvisalmen A110 1300 S. Kysees-
sa on taydellinen kopio Jorma Luseniuksen ja Seppo
Halmeen kilpa-autosta, jolla suomalaiset saavuttivat
kolmannen sijan Coupe des Alpes -rallissa 1969. Ta-
man hienon yksilon on rakentanut Jukka Suvisalmi ja
pohjana on kaytetty ulkomailta hankittua Dlnalplnea

Kolmantena Pekka Kotiahon Renault Alpine A110
Berlinette 1600S Gr 4, vm. 1974. Kyseessa on ryhma
4:n ralliauto. Moottori on 1596 cm? 4-sylinterinen
vapaasti hengittava tyontotankokone. Autossa on
Hewland MK9 5-vaihteinen suorakytkentalaatikko
(alun perin suunniteltu VW kuplan kilpalaatikoksi),
asennettu 1995. Tehoa l6ytyy noin 150 DIN/hv.
Suorituskykya on tarjolla mukavasti ja 0-100 km/h
taittuu alle 6 sekunnissa. Nykyisella vaihdelaatikol-
la huippunopeus 167 km/h (renkaan halkaisija 530
mm). Paino noin 700 kg

Ajohistoria. 36 000 km siviiliautona ja ollut kilpa-
autona 80-luvulta lahtien Sveitsissa. Auton toi Suo-
meen Pekka Kotiaho muuttaessaan kesalla 2001 Bel-
giasta takaisin kotimaahan.

Auton aikaisemmat omistajat Sveitsissa ajoivat
autolla siviiliajoa noin 36 000 km. Kotiahoa edel-
tava omistaja muutti sen kilpa-autoksi, jolla ajoi
Interswiss-sarjassa (asfalttisprintti-tyylinen kilpai-
lusarja). Kyseinen yksilé on vaihdelaatikkoa lukuun
ottamatta aikansa luokitustodistuksen mukainen
ryhma 4:n ralliauto.

Renaultist

Kori on lasikuituvahvisteista lujitemuovia ja sinansa
jaykka itsensa tukeva kokonaisuus. Kori on asennet-
tu keskusputkirungon paélle. Runkoon on kiinnitetty
moottori, vaihteisto seka etu- ja takajousitus.

Alun perin jousitusratkaisu oli suoraan Renault R8
Gordini -mallista neljine takaiskunvaimentimineen (2
per puoli), mutta syksysta 1974 lahtien Alpine A110:n
takajousitus muuttui kolmiotukivarsiratkaisuksi, joka
tassakin autossa on kadytossa (sama periaate kuin Al-
pine A310:ssa, mutta hiukan kapeampi raideleveys).

Neljas esilla ollut malli on Markku Klemolan Alpine
Renault A110 1300 S. Auto on valmistettu 12.12.1969
Dieppessa Ranskassa. Moottori on 1296 cm?, tehoa
16ytyy 120 hv / 7200 rpm.

Autossa on tupla Weber 40 vaakaimu-kaksoiskaa-
sutin, puristus 12,0:1. Vaihteisto on 5+1 ja huippuno-
peus on 215 km/h. Paino: tyhja / max 740 / 950 kg

Rakenne: Putkirunko ja lasikuitukori (Michelotti),
levyjarrut kaikissa pyorissa, takana kaksoisiskunvai-
mentimet.

Tata 1300 S:aa valmistettiin vain 260 kpl vuosina
1966-71, joten harvinaisuus tamakin.

Auto on tuotu Saksasta ensimmadisen omista-
jan suvulta (ei kilpailtu) v. 2000 ja MA-rekisteroity
4.10.2010.

Renault Alpine A110 on voittanut lukemattomia
ralleja (mm. Monte Carlo 1971 Ove Anderssonin
ajamana, Montessa kolmoisvoitto 1973) ja ansaitsi
Renaultille rallin merkkimaailmanmestaruuden en-
simmaisen kerran vuonna 1973. My6s suomalainen
Jorma Lusenius on kilpaillut tehtaan Alpinella.

Ensimmaisena autona on Jukka Eskelisen valkoi-
nen Alpine A310, vm. 1978. Moottori on V6 (90°),
2664 cm? ja tehoja I0ytyy 150 hv. Tama auto on
haettu Saksasta v. 2001. Auto on purettu ja pe-
rusteellisesti kunnostettu. Kayttoonotto Suomes-
sa on tehty v. 2010 ja museokatsastettu v. 2012.
Auto on esitelty Klassikot-lehdessa 1/18.
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Toisena mallina Per-Eric Leinosen Renault Alpine
A310, vm. 1980. Tekniset tiedot ovat samat kuin
edella. Auto on museorekisterissa ja silla on FIA Car
Pass. Tama auto on aikoinaan Antin maahantuoma.

Kolmantena Jorma Peisalon Renault Alpine A310 V6,
vm. 1981. Moottorin tiedot ovat samat kuin edella.
Tama yksilo on tuotu muuttoautona Sveitsista ja
paatynyt nykyiselle omistajalle vuonna 2000.

Vuonna 1981 A310 muuttui. Viisi vaihdetta tuli
vakioksi. Samalla pydranripustus meni uusiksi, se lai-
nattiin edellisena vuonna esitellysta keskimoottori R5
Turbosta. Samasta autosta ovat peraisin myds uudet
nelipulttiset vanteet sekd uudenmalliset jaahdytetyt
levyjarrut. Korissa uutuutena oli “integroidut” pus-
kurit, eli koko korin alaosa pydranaukosta lahtien on
puskuria, seka hieman muhkeammat py6ranaukko-
jen levitykset.

Viimeisena esittelyvuorossa on Jukka Katevan
Renault Alpine V6 Turbo. Malli tehtiin A310:n
seuraajaksi.

Renault Alpine V6 Turbon valmistus alkoi 1985.
Moottorina 2458 cm? (200 hv) kone, joka on perit-
ty R25 V6 Turbosta pienin muutoksin, kuten uudet
mannat, laakerit, venttiilit. Turbona on Garretin T3.

Markkinoille tullessaan autolla oli kaikista tuotan-
nossa olevista autoista pienin ilmanvastuskerroin.
Vaikka yhtalaisyyksia muotoilussa on A310:iin, ky-
seessd on silti taysin uudelleen suunniteltu malli.
Lahtokohtana suunnittelussa oli urheilullisuus, help-
pokayttoisyys seka mukavuus - siina on hyvat sisatilat
urheiluautoksi.

Tama auto valittiin kesan kauneimmaksi 2017 ker-
hon kesapaivilla.

A110:n
valmistusmaaria:

A 110-1100,
moottori 956 cm?,
75 kpl (1962-69).

A 110-1300,
moottori 1108 cm?,
968 kpl (1966-76).

A 110-1300,
moottori 1255 cm?,
761 kpl (1967-71.

A 110-1300,
moottori 1289 cm?,
2890 kpl (1973-76).

A 110-1500,
moottori 1470 cm?,
42 kpl (1967-68).

A 110-1600,
moottori 1565 cm?,
202 kpl (1969-70).

A 110-1600S,
moottori 1565 cm?,
1550 kpl (1970-73).

A 110-1600S GROUPE 4,
1596 cm?,
81 kpl (1973).

A 110-1600S SC/SI,
moottori 1605 cm?,
481 kpl (1973-76).

A 110-1800 GROUPE 4,
moottori 1796 cm?,
muutama kappale
kisakayttoon (1973-74).

A 110-1600 SX,
moottori 1647 cm?,
389 kpl (1976-77).

Alpine Berlinette -malleja
on tehty Ranskassa

n. 7560 kpl vuosina
1960-1977.

Brasiliassa nimella
Willys Interlagos vuosina
1962-1966 n. 1500 kpl.
Meksikossa nimella
Dinalpine vuosina
1964-1972 n. 400 kpl.
Bulgariassa nimella
Bulgaralpine vuosina
1967-70 n. 200 kpl.
Espanjassa nimella
FASA Alpine vuosina
1963 — 76 n. 1500 kpl

Ldhde: Alpine Berlinette Retro
Passion nro 2 vuodelta 2002.
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Kevaan 2018 Ranskalainen visiitti jarjestettiin Mustia-
lan perinteikkdan maatalousoppilaitoksen alueella. Ja
mikapa oli jarjestaessa, silla saa oli kesdisen kaunis ja
lammin ja paikka mita mainioin laajoine nurmikentti-
neen ja kukkivine omenapuineen.

Tapahtuma oli koonnut paikalle varsin runsaan
joukon ranskalaisten merkkikerhojen vakea. Hieno-
jen puitteiden lisaksi tapahtumassa oli mahdollista
mm. nauttia paikallisen panimoravintolan tarjonnas-
ta seka jannittaa kerhojenvalisen Koppa Cupin toisen
osakilpailun tuloksia.

Talla kertaa Visiittia oli mahdollista venyttaa kak-
sipaivaiseksi, silla Mustialassa oli mahdollista myds
yopya. lllanviettoon jaikin pieni ja tiivis, padosin
Peugeot-harrastajista koostuva mutta muiden ker-
hojen edustuksella ryyditetty joukko. lltaa vietettiin

=+ ; » = X i -

saunoen, laavulla iltapalaa nauttien ja seurustellen.

Sunnuntaiaamu valkeni edellispaivan tapaan au-
rinkoisena. Runsaan aamupalan jalkeen Peugeot-
vaki jatkoi viela seuraavaan retkikohteeseen laheiselle
Rayskalan lentokentélle. Me teimme tutustumisret-
ken Tammelan kirkonkylélle ennen kuin kaansimme
auton keulan kotia kohti.

Renaultist

RENAULT

Passion for life

Nyt HUIPPUVARUSTELTU
120 vuotta -juhlamalli

Renault CLIO Hatchback TCe 90 Féte

Etusi 3 200 €,

VAKIONA MM. ILMASTOINTI, MAKILAHTOAVUSTIN, VAKIONOPEUDENSAADIN, 16” MUOTOVANTEET,
SUMUVALOT, MULTIMEDIAJARJESTELMA SUOMENKIELISELLA NAVIGOINNILLA...
MYOS FARMARIMALLINA +1 100.

Renault CLIO on kokoluokkansa ostetuin auto Euroopassa ja nyt Renaultin 120-vuotisjuhlan kunniaksi tarjoamme erittain
hyvin varustellun Clio-juhlamallin huippuedullisesti. Voit valita joko 5-paikkaisen hatchback-mallin toimituskuluineen vain
13 990 tai 1100 € lisdhinnalla kauniin Clio Sport Tourer -farmarimallin. Etusi 3 200 €!

Tervetuloa tekemaan syksyn parhaimmat autokaupat!

CLIO Hatchback TCe 90 Féte, 13 990 €. CLIO Sport Tourer TCe 90 Féte, 15 090 €.
Uuden mittaustavan (WLTP) mukaisesti CO2 134 g/km, yhd. kulutus 6,0 /100 km. Hinnat sis. toimituskulut 600 €.

Kampanjamalleihin ei voi yhdistda muita etuja tai tarjouksia. Autot on rekisteroitdava
31.12.2018 mennessa. Kuvan auto erikoisvarustein. Takuu 4 vuotta tai 100 000 km.



4. Sarjassamme erikoisia Tippoja, esittelemme uruguaylaisen Santa Rosa
Automotores SA:n muotoileman Mini 4S -mallin vuodelta 1970. Ovatten
muuten onnistuneet pilaamaan aika hyvin Tipan kaytannéllisyyden, on ai-
nakin saatu tarpeeksi erilainen malli, kenties moderni viistopera. Poistamalla
takaovet kulku takapenkille on vaikeutunut huomattavasti, tavaratilan vaa-
kasuoran luukun ansiosta nyssykoita saa nostella paljon korkeammalle. Toi-
saalta peraylitys ndyttaa kasvaneen, mutta siita tulleen lisatilan sy6 ilmeisesti
tavaratilan reunassa pystyssa oleva varapyora. Naita valmistettiin my®s isolla
yhtenaisella takaluukulla, tosin siina se tavaroiden nostokorkeus sailyi ennal-
laan, my®0s Pick-up-malli oli tuotannossa. Pienoismalli sindnsa on todella hyva
ja yksityiskohtainen, esim. takaluukun kahva on oikeasti kahvan muotoinen,
eika vain maalauksella toteutettu. Toinen kehu tulee bensatankin korkin juu-
resta, siihen on ensin laitettu mustaa varia kumia esittdmaan ja sen paalle
pisara hopeaa korkkia mallaamaan.

5. Seuraavaksi Tippa, jonka koria ei ole yhtaan muokattu, GTL Clan vm. 1987.
Onhan siihen kylla lisatty nokkapala ja pari siipea, varityskin on aivan saman-
lainen kuin René Arnouxin ajamissa Formula 1:ssa vuosina 1979-82. Taka- ja
etuspoilerit on suhteutettu Tipan korin muotoihin, ne ovat F1-autossakin juuri
tuon mallisia. Tama on luultavasti vuoden -82 formulan aika hulvaton kopio,
Zolder 1982 lukee takasiivessa. Tammainen Tippa on esiintynyt jonkun for-

1. Vaikka minunkin Tipan rekisteriotteessa lukee limousine, niin tdma on oikea Limousine. Pienoismallin esi-

NGéiitd pienié Tippoia ) . . A . ] mulakisan lahtoruudukkoparaatissa ennen varsinaista kisaa, ehka 1995, ehka

Ik P” . P PoJ k,L,Na ofr.1'|'G'|I'IT Vm,f 1581’| |onll<;kl\'/lhc?ns.|eL'ir )I(;awerul._etot katka||s| J.a I|sa§| kes.keIIeT.70 senttla' pltli(an palasen. Te ei. Loysin kylla sellaisen kuvan, mutten varmaa tietoa ajankohdasta. Tamakin
a qa (o) a]o niin rasprofii |aAa|tettun kote c;pakk eihin ja kes |r_:_1rr)a|set 0\{et va mlsteittun to!sser_}_xlpl)ar) etu-kla ta' aower; SL(I)O|:'I|Sta on hyvin mallinnettu, ohjauspydra, takaluukun kahva, kaksivariset vanteet ja
paI]on, ettd ne reunoista. Avattava kattoluukku on perdisin Twingosta ja vanteet luovutti . Painoa kertyi tasan iloa niiss vield oikean vériset pultit! Kannattaa huomioida viels nokkapalan mai- [

lisaa. Auto sai nykyisen ulkoasunsa 2012, silla on ajettu jo 15 000 km. Keikalla on kayty mm. Cannesin filmifes-
tivaaleilla, omistaja kutsuu autoaan nimella 4 XXL. Pienoismallissa on otettu huomioon vanhemman malliset
kromatut takavalojen reunat, Limousine tekstit ym. ym. 6. Projekti 112, prototyyppi numero 12 vuodelta 1959. Mattavarilla maalattu harmaa auto har-
maata taustaa vasten ei meinaa oikein erottua kuvasta, mutta samanlaisia ne ovat myos tehtaan
julkaisemissa prototyyppikuvissa, kaikki mattaharmaita ja polyisia ilman yhtakaan kiiltavaa osaa.
Juuri talla yksilolla ajettiin Sardinian todella kivisia pikkuteita pitkin 26 000 testikilometrid, ja se
saari on vain 200 kilometria pitka. Eri protoilla ajettiin yhteensa 2,9 miljoonaa testikilometrid, sii-
na kierrettiin mm. Afrikkaa ja Pohjois-Amerikkaa pitkin ja poikin. Tama alkaa olla jo hyvin pitkalti
tuotantomallin nakéinen, mita nyt konepellin kyhmyt, kylkilinja ja matalampi takaikkuna ovat
viela erilaisia. Takavaloina on kolme pienta lamppua paallekkain, edessa hauskaset mulkosilma-
lamput. Irtopisteet tuulilasin alapuolella olevien ilmanottoaukkojen muodoista. Pienoismalli on
ns. tilaajalahja, se ei ollut kioskeissa myynnissa. Samalla se on siis taman katsauksen harvinaisin

tarvitsivat oman
artikkelin tihén
lehteen. Viimeisend
oleva pitkd paku on 2..’ Bert.'.r.]. 1969. S(?uraavak5| IR toiseen aar{P.aé.han, ta§ta i .otettu keskglta 67 ser?t.tla pois. Ml{ut.os-
. . . o0 tyon tekija Jean Bertin tunnetaan mm. ilmatyynyn paalla kulkevien junien ym. muiden merkillisten vekottimien
aiemmin ilmestynytté e . : i B—— .
) suunnittelijana. Tassakin on kaytetty yhden oven tekemiseen kahta, on siind ollut mittailemista ja sovittelemis-
My thlque R4 A ta. Auto ehti olla monta vuotta “kadoksis-
-kioskiautosarjaa, - . - sa” teilld tietymattomills, kunnes se viimein
kaikki muut kuuluvat entisoitiin Mulhousen automuseossa. Akkia

Passion Renault 4 vilkaisten siina nayttaisi olevan suurem-
. o0 mat renkaat kuin esim. tuossa edellisessa
-sarjaan. Niiden

limossa. Mutta kylla ne ovat aivan saman-

nos: Facom, kaikkien Rellu-hullujen ainoa oikea tyokalumerkki. 3

q 9o ja kallein malli.

julkaisija on Auto kokoiset, piti ottaa oikein mauseri kiteen ja l

Plus Collection/ mitata. Tosin silma ei viela mittauksen jal- 7. Sinpar 4X4 Torpédo 1966. Taman auton vanhempi pienoismalliversio (Dinky Toys)
Hachette Ranska, keenkian meinaa uskoa asiaa todeksi. Mal- on esitelty jo aiemmin kerhomme nettisivulla. Tassa uudemmassa on lisaa nippeleitd,

lin valmistajalle erikoiskiitos pienen pienista varia ja lisaksi se on tarkemmin tehty. Mutta se vanhempi on edelleen téssa kunnossa

valmistaja pohjalevyn

kolmioruuveista kaksivarisista sivuvilkuista etulokasuojissa, ollessaan noin kymmenen kertaa arvokkaampi. Esikuva on peraisin ranskalaisesta sar-

. myo6s Parisienne-mallin koristekapselit on jakuvasta: “Les Chevaliers du Ciel”, suom. Haikaralaivue. Télla havittdjalentajat Michel
paatellen IXO, huomioitu. Ja onhan meilla kotimaassakin Tanguy ja Ernest Laverdure siirtyivat paikasta toiseen, kun maakulkuneuvoa tarvitsivat.
Bangladesh. melkein samanlainen Tippa. Lasse Paloma- Mallin pohjalevyssa on huomioitu neliveto, eli sielld on kardaaniakseli ja tuet sille. Juuri
Kaikki autot ovat ki llImajoelta rakensi katevan lumiauran, ku- téman auton kummallisuuksia ovat konepellin paalla oleva kamera, televisioantenni seka

1:43-kokoisia. i DR ; T vasiita Idytyy kerhomme nettisivulta koh-
dasta Tippa-galleria.

outo vipu suoraan kartturin edessa. Hieman tavallisempia ovat oikean ikdinen kojetaulu,
kolmiopeili, 4X4 kyltit seka ns. armeijamalliset ajovalot edessa ja takana.

3. Monivarinen rallicross-Tippa on vuodelta 1981 5 r » e 1 8. 4F6 Sinpar 4X4 1983. Kyllahan Sinparin nelivetotekniik-
ja tietenkin isolohko- (1108) moottorilla varus- "~ - ¢ kaa laitettiin mys pakujen alle, mutta timméisesta kuusi-
tettu GTL-versio. Tosin tdma on jonkin verran - .. pyoraisesta versiosta en [6ytanyt mitaan tietoa. Ainoastaan
riisuttu yksilo. Siita on poistettu tuulilasia lukuun -——— T - 4 yhden valokuvan netist, siitd voimme paatella ettd joku on
ottamatta kaikki ikkunat, etu- ja takavalot, pusku- \ A - ' oikeasti rakentanut kuusipyoraisen Tippa-pakun. No tdma
rit seka sisustus. Rallicrossia varten sisalle on tul- | Ay . ’ leipomon auto on kuitenkin ihan kivan nakoinen, pakun ja
lut tukevan nakoinen turvakehikko, ulkopuolelle T ,} dor™ e kylkitekstien varit sopivat hyvin yhteen. Ja sisdlle mahtuu

erillinen jarruvalo seka kaikkiin oviin ja luukkuihin
nahkahihna kiinnitykset. Yksi mallin erikoisuus on
lyhyt pakoputki. Ndin téaman Michel Duvernay
kuljettaman auton oikean kokoisena RetroMobi-
lessa silloin, kun Tippa taytti 50 vuotta. Joten nyt
seitseman vuoden kuluttua tama pieni malli oli
tavallaan pakko-ostos, tuttu auto kun oli. Valitet-
tavasti mallin valmistaja on laittanut sisalle kaksi
penkkia, yksihan rallicross-autoon riittaisi.

kylla pitempikin patonki. Oikean puoleisesta kolmiopellista
voi lukea kaikki kantavuusmerkinnat, konepeltiin on laitet-
tu isolohko moottorin vaatima toinen ilmanottoaukko se-
ka oikean muotoiset puskuritkin on maalattu vuosimallin
vaatimalla mattaharmaalla. Vield kun kehutaan uudempi
kojetaulu, takaluukku ja vanteet, niin eikbhan siina tullut
yhdelle mallille tarpeeksi pluspisteitd. Tamakin auto on ns.
tilaajalahja, jota ei ollut myynnissa, joten piti kayttaa ebayta
hankinnassa. Valmistaja Universal Hobbies, Kiina.

BIU LA NLLET]
O pATVAENE B
i Sempnese
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Teksti ja kuvat: Kari Kitti

Vield viimeiset otokset aamu-
usvassa ennen kotiinldhtod.

Kerhomme sai uuden jéisenen,
Kai Niemi sekd Renault 12 L

Taman vuoden syystapahtuma jarjestettiin lkaalisissa
Toivolansaaren camping-alueella. Aivan sattumalta
kirjoittajan matkareitti kulki perjantaina Huittisten
kautta, ja siellahan sijaitsee yksi Autotalo Pelttarin toi-
mipisteista. Vaikka juuri tdssa myymaldssa ei Relluja
myydakadn, huolto on kyllakin, niin heidan pihallaan
oli juuri sind viikonloppuna pienimuotoinen Renault-
nadyttely. Huittisten ymparistossa ajettavan Enset
SM-rallin kunniaksi paikalla oli Aleksi Réyhkién oh-
jastama Twingo R2 seka Jukka Suvisalmen rakenta-
ma taydellinen replika Lussarin Alpine 110:sta. Siella
paasi jo mukavasti Renault-viikonlopun tunnelmaan.

Kyrdsjarven ymparoima Toivolansaari on pieni kau-
nis alue aivan lkaalisten keskustan vieressa, aikanaan
sairaalakaytossakin toiminut. Perjantain alkuruokalis-
talla oli perinteista savuporokeittoa kera Bordeauxin
alueen ruokajuoman. Perjantain lamminruoka koos-

ohrapirtelon. Siina samalla keskusteltiin syvallisesti
Renaultin eri mallien paremmuudesta, pakoputken-
kannatinlaakerin asennuksesta ym. térkeista asioista,
maailman parantamista unohtamatta. Maailmaa ei
tosin saatu viela ihan valmiiksi, taytyy varmaan ko-
koontua viela uudelleen syystapahtuman merkeissa.

Seuraavana paivana lahdimme aamuvarhaisella
tutkimaan kaupungin nahtavyyksia, ja niitahan |6y-
tyi. Oli kampaamoja, fysioterapeutteja, yksi ruos-
kintapaalu, tosi muhkurainen kadunpatka, kokoon-
tumispaikka, hieno pesapallostadion seka aikas raju
Kristan lenkki. Onneksi meilla oli mukana varsinainen
vetokoira, joka veti uupuneen kerholaisen mden
paalle.

Keskipaivan paikkeilla alkoi vuoronvaihto, osa po-
rukasta joutui lahtemaan muihin karkeloihin, mutta
tilalle saatiin lauantaivuorolaisia. Ja me muutamat
jouduimme tekemadan kahta vuoroa. Naissa syysta-
pahtumissa ndkee harvemmin vanhempia Relluja,
ehka sade-ennustuksilla on yleensa osuutta asiaan.

Matkan varrelta kuvattua, Autotalo Pelttari Huittinen, Jukka
Suvisalmen Alpine A110 ja Aleksi Royhkion Twingo R2.

Ikaalisten kiertokdvely on juuri alkamassa.

Mutta talla kertaa niita oli mukana perati kaksi ki-
paletta, 12 L ja 16 TS. Niistd 12 odottelee pienta
fiksausta ja uutta maalia, 16 jatkaa edelleen naytte-
lykuntoisena. Lehtitoimikuntakin ehti pitaa pihapar-
lamentin nurmikolla. Mélkynheiton aikana seurattiin
formuloiden aika-ajoja ja kannustettiin suomalaisia,
Renaulteja sekd Renault-moottorisia autoja. Sauno-
misen lisaksi heitettiin tietenkin kolikkoa tikun vie-
reen, ja kyllahan pienoismallit kovan kisan jalkeen
I8ysivat uudet omistajansa. Alpine-miehelle Alpine ja
Tippa-miehelle Tippa. Palkintojen hankinnassa ker-
hoamme avusti jalleen Modeltoysin Pekka Stellberg,
www.modeltoys.net. Ja sen jalkeen, yllatys yllatys,
grillattiin.

Sunnuntaiaamulla yritettiin sy6da loput lauantain
pulla-kaffeilusta jaaneet pakkopullat, siina kuiten-
kaan onnistumatta. Niita sitten koitettiin jakaa haluk-
kaille kotimatkaevaaksi. Puolilta paivin viikonloppu
oli taputeltu ja enda haikeita jaahyvaisia vailla, samal-
la siind todettiin etta seuraava tapaaminen taitaa olla
kerhon pikkujouluristeily marraskuussa Silja Europal-
la. Seuraava syystapaaminen jarjestetaan luultavasti
joskus jossain pdin Suomea, tervetuloa mukaan!

L
i

perdssddn Sinetti Skandinavia.

Huom. paidan viri. tui erilaisista grillimakkaroista kera lisalmen alueen

b - st - -;..-"'.
an onﬁst&ﬁaﬁfﬂ%ﬁﬂ#mﬂ voitidd-émakseen Alf

pienoismallin, mutta... .
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Teksti ngam Nieminent .
Kuvat: Mika H'ed_emak: ja¥F-
! Esa Pallaspuro .

ivat kurvaamassa__talla
divahan oli 18.8. lauantaina.

R qutl viivalle taas uusia kas-

li aarimmaisen mukava nahda, etta

e ta féjdislﬂ myos uusille harrastaijille.

Ré'tapaqﬁﬂ-riporttl on télla kertaa tekstin puo-
lesta thyt Jpl"&uen siité, etta perinteinen raport—
tien k|r]0|qtajaﬂuprlstel| kotona sairaana. Kiitos
kuitenkin Mlka_'H.edemaeIIe seka Esa Pallaspurol-
le, joiden ottamista kuvista saadaan pieni juttu

tehtya. -Taman liséksi kiitokset kuuluvat ennen -
- kaikkea osalhstu;d-le Ei sovi koskaan unohtaa, et-
~ ta te luotte ndiden tapahtumlen tunnelman Eika §f
myoskaan unohdeta meidan sponsorla eli Clupl

Renault De Flnlandea - suuri klltos taas tue

'-1-..-\.
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Mobilisti Jamb-0-Ree 2018,
Suomen moottoripyorimuseo
ja Ace Corner Finland

Kuvat ja teksti Mikko Rousku

18

Meille monille tuttu Mobilisti-lehti on jarjestanyt jo
useana vuonna otsikon mukaista nimea kantavan
tapahtuman. Tapahtumaa jarjestettiin aluksi Paippis-
ten Moottorikahvilalla, mutta kolmena viime kertana
se on jarjestetty syyskuun alkupuolella Lahdessa. Tal-
la kertaa ajankohta oli lauantai, syyskuun 1.

On tietysti Renault-harrastajan katsantokulmas-
ta harmillista, ettd kerhon syystapaaminen tuntuu
osuvan juuri samaan ajankohtaan. Olen osittain
laiskuuttani mutta osittain myos tarkoituksellisesti
valinnut naina kolmena Lahden-kertana osallistumi-
sen Jamb-O-Reehen Rellukerhon tapaamisen sijaan.
Tapahtuma on tarkoitettu kaikenlaisille harraste-
kulkineille, vaikka onkin ehka osittain jopa nimensa
puolesta hieman Ameriikan meininkiin kallistuva. On
siis ilman muuta tarkeda, ettd myos Ranskan vareja
pidetdan ylla osallistumalla paikan paalla! Talla(kin)
kerralla saa oli ikavan sateinen, mika todennakoi-
sesti verotti jonkun verran osallistujien maaraa, eika
esim. ranskalaisia autoja paikalle ollut eksynyt kuin
kourallinen (mutta minkalainen kourallinen!). Lisak-
si huomasin jalkeenpadin, ettd samalle lauantaille oli
jarjestetty myds monilla muilla paikkakunnilla mo-
nenlaisia harrastetapahtumia, lieko sitten puhdasta
sattumaa...

Tapahtuman aikana ajoneuvoja tulee ja menee,
rompetorilla pengotaan toiveikkaana aarteita (joita
ei [6ydy), tavataan tuttuja, nautitaan purtavaa ja juo-
maa Ace Cornerin ravintolan antimista ja viihdytaan
bandin soittaessa pihamaan kulmauksen lavalla.
Tallakin kerralla paikalla oli paljon jenkkiautoja, mut-
ta myos isolla ikahaitarilla muuta kalustoa ympari
maailman. Paikalle tultiin jopa héyrylaivalla! Voin
lampimasti suositella tapahtumaa, ja olisi hienoa
saada paikalle enemman Renaulteja. Valitettavasti
en ottanut juurikaan kuvia tapahtumasta kamerani
vaurioitumisen vuoksi, mutta esim. Mobilisti-lehden
nettisivuilla on videopétka tapahtumasta.

Jamboreen perinteisiin kuuluu my6s Mobilistin toi-
mituksen jakamat erilaiset palkinnot, kuten Pussihou-

su-palkinto vanhimmalle ajoneuvolle, Herranlahja-
palkinto vaihtelevin kriteerein, Rodiraggari-palkinto,
Potkuripaa-palkinto seké Jadvuori-palkinto...

Olin saapunut paikalle R25 Baccarallani ja lahtoa
tehdessani juttelin vielda parin nuoren Peugeot-har-
rastajan kanssa, kun puhelimeni soi. Linjan toisessa
paassa oli toimittaja Mobilisti-lehdestd, han kyseli,
olisinko mahdollisesti henkild, joka on osallistunut
tapahtumaan Renault 25 Baccaralla? Myonsin syyl-
lisyyteni ja kerroin olevani toki juuri lahd6ssa, mutta
aani puhelimessa pyysi malttamaan hetken; toimi-
tuksen palkintoraati olisi kuulemma halukas pal-
kitsemaan harvinaisen Renaultin. Suljin siis oven ja
jain odottelemaan mita tuleman pitda samalla, kun
tajuntaani hiipi hilpea ajatus siitd, minka palkinnon
todennakaisesti tulisin pokkaamaan. Kylla, lasipurkil-
linen tikkukaramelleja ja kunniakirja, eli Herranlahja-
palkinnon ulkoiset tunnukset. Nain sitten tapahtui ja
hieman hakellyin, kun lisaksi eteeni lyétiin mikrofoni
ja pyynto kertoa autostani. Lyhyesti! Hetken koottua-
ni ajatuksiani sain kiteytettya jonkunlaisen lauseen
“jopa presidentillisesta kyydista”, olihan presidentti
Mitterrandilla ollut ajossaan myos Baccara. Herran-
lahja-palkinto jaetaan normaalisti nuorimmalle lailli-
sesti itse paikalle ajamalla saapuneelle osallistujalle,
mutta talla kertaa palkintokriteerid lavennettiin kos-
kemaan hienoa uudempaa kalustoa, youngtimeria.
Erityisen huomionarvoista kuitenkin on se, etta seka
Rodiraggari- ettd Potkuripaa-palkinnot annettiin Olli
Erkkilan hienolle ja taidokkaalle Citroen 2CV:lle! Eli:
Vive la France! Pasila, olkaa hyva: Marseljeesil
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RENAULT

Passion for life

Crossover by Renault

Uusi CAPTUR

Renault CAPTUR - kompakt
TCe 90 Zen 19 890 sis. t 600.

Uuden mittaustavan (WLTP) mukaisesti
CO2 140 g/km, yhd. kulutus 6,2 1/100 km.

Varastossa oleviin Renault Captur -malleihin talvipaketti veloituksetta.
Edun arvo 1900 euroa!

Etu voimassa 31.12.2018 asti ja edellyttaa auton rekisterdintid 31.12.2018 mennessa. Tarjousta ei voi yhdistdd muihin etuihin tai tarjouksiin.
Kuvan auto erikoisvarustein.

Takuu 4 vuotta tai 100 000 km.

Autotalo

Tervetuloa!
Allastie 1, RAISIO

Automyynti

ma-pe 9-18, la 10-14 p. 044 560 1282
Huolto, varaosat ja korikorjaamo
ma-pe 8-16.30 p. 044 560 1261

www.autotalopelttari.fi

Sl

H L renaultfi

/\ PELTTARI

RAISIO « PORI « HUITTINEN
Autoalan palveluja vuodesta 1958
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Tama hieno valokuva on otettu 1930. Va-
semmanpuoleinen auto on vuoden 1926
Renault NN varustettuna 16 hevosvoimal-
la, rekisterdity Berliinissa (1A). Kuvan NN
on halvin ja suosituin korimalli, avomalli tai
"Torpedo”. Sen taittuva katto on lukittu an-
tamaan hieman suojaa saata vastaan jatta-
en kuitenkin sivut avoimiksi.

Avomallinen kori oli ollut aiemmin suo-
sittu, mutta 1930 sen paivat alkoivat olla
luetut. Asiakkaat vaativat suljettua sedan-
mallista koria, kuten nahdaan oikeanpuo-
leisessa 1927 mallin Chevroletissa, tai kes-
kella olevassa Hanomagin 1930 vuosimallin
Cabriolet’ssa. Avomallinen kori oli poistu-
nut monen valmistajan mallistosta.

Kuvan Renault NN voidaan ajoittaa melko
helposti maskissa nakyvan pyorean merkin
ansiosta. Ensimmainen salmiakin muotoi-
nen vinonelid oli kdytdssa jo syksylla 1926.
Auton voi tunnistaa Renaultiksi my6s tuon
ajan "hiililapion” muotoisesta konepellista,
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jossa ei ole jaahdytinaukkoja. Vuoteen 1929
asti Renault sijoitti jaahdyttimen moottorin
taakse, jolloin ilmaa tuli vain sivuilta.

NN oli kaytetty auto kuvan ottamishet-
kella. Se nayttaa hyvakuntoiselta mutta on
varmaankin jo kayttoikansa loppupuolella.
20-luvun autot kestivat keskimaarin neljasta
viiteen vuotta. Taman jalkeen mekaniikka
kului loppuun, ruoste kukki ja puiset run-
gon osat olivat jo pehmentyneet lahoamis-
kuntoon. Moottorin oletettiin tarvitsevan
taydellisen kunnostuksen 10 000-12 000
kilometrin jalkeen.

Hyvan yllapidon lisdksi omistaja on pa-
rantanut yhta suurimmista NN mallin heik-
kouksista — huonoja ajovaloja — asentamalla
suuret ajovalot ja nostamalla ne korkeam-
malle seka laittamalla ne kauemmas toisis-
taan saadakseen paremman nakyvyyden.
Vastaantulevat autot ovat voineet ajatella,
etta tulijalla on Mercedes tai Maybach...

On mahdotonta sanoa, mika tilaisuus tas-

sa iloisessa kuvassa on, mutta taman kaltai-
sia matkoja tehtiin perinteisesti toukokuun
ensimmaisena eli “tyolaisten paivana”. Aika-
na, jolloin autot olivat harvinaisia, oli suo-
sittua vain ajaa maaseudulle piknikille. Ku-
vassa on 13 henkil6a, plus tietysti kuvaaja.
Koska on tdysin mahdotonta kuvitella, etta
pieneen Hanomagiin voisi survoa enem-
man kuin nelja henked, on viiden henkilon
pitanyt tulla Renaultilla sekd Chevroletilla.
Ja Renault on vain noin metrin levea sisalta!

Mahtaakohan meiddn ajastamme jaada
kuvia, jotka tdlla tavoin innostavat tulevia
sukupolvia?

Jos I0ydat vanhoja valokuvia perhealbu-
mistasi, niin ala missaan tapauksessa havita
niita! Tallenna ne, skannaa ja jaa muillekin.
Minulle voit lahettdd kuvia osoitteeseen
arnebolzmann@t-online.de

Teksti ja kuva: Arne Bolzmann, kédnnds: Jorma Peisalo

Renaultist

:Ko_ppd Cup 20i8

Koppa Cup lanseerattiin ranskalaisten
merkkikerhojen toimesta viime kevadana.
Kilpailukalenteri kasitti kolme osakilpailua,
ensimmainen Classic MotorShow’ssa, toi-
nen Ranskalaisessa visiitissa ja kolmas Kos-
sun pajalla Vierumaella.

Kilpailuissa ajettiin ensin alkusarjat, joista
eniten voittoja keranneet jatkoivat puoliva-
lieriin, ja siita eteenpdin pudotuskaaviolla
vélieriin ja finaaleihin. Autoja kilpailuissa
oli noin 15 kussakin. Enemmankin mahtuu
kylla mukaan. Renault-kerho oli harmitta-
van huonosti edustettuna, enka itsekaan

osallistunut kuin ensimmaiseen osakil-
pailuun kuljettajana ja muihin ainoastaan
toimitsijana. Kiitokset kuitenkin puheen-
johtajalle osallistumisestaan toiseen osakil-
pailuun kilpurillani, vaikka menestys jaikin
laihaksi.

Kaikki kolme kilpailua voitti Matti Ki-
vi Panhard-kerhosta autollaan ELX. Nain
ollen ei ollut epaselvyytta kokonaiscupin
voittajasta. Kokonaistilanteessa toiselle si-
jalle sijoittuivat Ari Rautakangas AC ry:sta
seka Jari Virtanen Peugeot-kerho. Onnitte-
lut kaikille palkintosijoille yltaneille!

Kiitokset myoskin Autotahdelle seka
Totalille, jotka sponsoroivat osakilpailu-
jen palkinnot seka kokonaiskilpailun pal-
kinnot. Ensi vuodelle kilpailukalenteriin
on suunniteltu neljaa osakilpailua, joista
ensimmadinen jarjestetdan Lahdessa Clas-
sic MotorShow’ssa. Tarkemmat tiedot
julkaistaan kevaalla, kunhan paivamaarat
ja paikat on saatu sovittua. Toivoisinkin
kerholtamme kilpailijoita sarjaan, etteivat
menestyspaineet lepadisi ainoastaan minun
harteillani.

Kokonaistilanne

1. Matti Kivi, ELX, Panhard Club, pisteita 15.
2. Ari Rautakangas, Ruoste, AC ry seka Jari
Virtanen, V6 SL, Club Peugeot tasapisteissa.
Pisteita 8.

Osakilpailu 1.

2. 3.

4.

Matti Kivi
ELX, Panhard Club

Classic Motor Show

Ari Rautakangas
Ruoste, AC ry

Ari Rautakangas
Natural, AC ry

V6 SL, Club Peugeot

Jari Virtanen

Matti Kivi
ELX, Panhard Club

Ranskalainen Visiitti

Jari Virtanen
V6 SL, Club Peugeot

Ari Rautakangas
Ruoste, AC ry

203, Club Peugeot

Kati Helin

Matti Kivi
ELX, Panhard Club

Kossun paja

Matti Kivi
Woody, Panhard Club

Lenni Istukaissaari
Reikd, Club Peugeot

V6 SL, Club Peugeot

Teksti: Mikael Takalo

Jari Virtanen Kuvat: Matti Kivi ja

Mikael Takalo
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Teksti: Mikael Takalo
Kuvat: Arttu Haimi

Classicissa olimme jalleen osana suurempaa rans-
kalaismerkkien osastoa. Nayttelyn suunnittelu
aloitettiin tanakin vuonna jo marraskuussa.
Suunnittelukokousten paikkana on taman yh-
teistyon ajan toiminut Mobilian automuseo, jos-
sa meidat on otettu aina lampimasti vastaan ja
olemmekin saaneet nauttia museon maittavista
ruuista ja mielenkiintoisista nayttelyista kokousten
jalkeen. Suosittelen kdymaan tutustumassa.

ansainen Avenue — Classic MotorShow 208

koko viikonlopun ajan. Erityisesti lapset olivat in-
nokkaina ajamassa ja kylla sielld muutama van-
hempikin taisi auton lahettaa matkaan.

Ensi vuoden suunnitelmat ovat vasta alkuteki-
joissaan ja jopa osaston sijainnin muutosta messu-
hallissa on valaytelty. Talven jalkeen olemme vii-

kien yhteistyota ja ensimmainen suunnitteluko-
kouskin on jo paatetty marraskuulle. Ensi vuoden
teemaksi on nayttelyjarjestdja valinnut urheilu-
autot, jota luultavasti jollain tavalla hyodynnetaan
myo6s Ranskalaisella Avenuella. Ohessa muutama
kuva Avenuelta sekda muualta messuhallista.

saampia. Ensi vuonna jatkamme ranskalaismerk-

Autoja ei kerhomme puolelta ollut talla kertaa
kuin kaksi, Survosen Alpon Saviem SG3 ja Olavi Ti-
rin R17 TS. Kiitokset heille auton tuonnista. Lauan-
taina osastolla oli jalleen niin paljon tungosta, etta
tunnelma oli kuin oikealla ranskalaisella avenuella,
katumuusikkoa unohtamatta. My6skin Koppa Cu-
pin ensimmainen osakilpailu kaytiin sunnuntaina
ndyttelyosastolla. Muutenkin Koppa Cup oli esilla
messuilla ja testiautot olivatkin kovassa kaytossa

Hinausautot Kyrola 24h Akaan Toijalasta,
hinaa ja kuljettaa autoja jo toisessa polvessa.

Isé Martti aloitti vuonna 1983. Itse olen ollut yrittdjana 12v,
mutta touhussa mukana pikkupojasta lahtien. My6s vaimo
Tiina on ollut yritystoiminnassa mukana 5 vuotta, ajaa
hinuria ja hoitaa toimistot&ita.

4 hinausauton rinnalta I6ytyy Renault Premium 450 hv -08,
joka on varustettu vaihtolavalaitteilla ja hiab-nosturilla. Talla
gjetaan paivittain rakennustarvikeliikkeen ajot. Premiumin
varustus helpottaa myo6s valilla hinauskeikoillakin hiab-
laitteiden vuoksi. Laajensimme 2v sitten hinaustoimintaa
hankkimalla raskaan kaluston hinausauton.

Meidan liséksi tyollistdmme yhden henkilon ja valilla kaveri
on tuuraamassa lomia.

Palvelemme 24h vuoden jokaisena paivanad. Joskus on
mennyt Jouluaattokin tien paalla, mutta hyvilld mielin kun
tietdd auttaneensa muita. Oma perhe on mukautunut
siinen, etté iska tai aiti voi koska tahansa lahted keikalle.
Ensin tyd, sitten muut. Renault harrastus nakyy myo6s
kuorma-autoissakin.

Turvallista matkaa tulevaan talveen!

Terveisin,
Jouni Kyréla
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Teksti ja kuvat: Mikael Takalo

Ensimmaisen kerran idea lahted Hollan-
nin Renaultoloog-tapahtumaan taisi tulla
ilmoille joskus huhtikuun tienoilla. Silloin
asialle vain lahinna naureskeltiin pienessa
humalassa. Koska idea oli jo hyvissa ajoin
ilmoille heitetty, jai se kummittelemaan
takaraivoon. Taman jalkeen asia nousi ai-
na parin viikon valein mieleen ja sitd ma-
kusteltiin sitten oikein kunnolla. Taisi olla
kesakuun alkupuolta, kun lopullisesti paa-
timme: pitaahan se nyt lahtea katsomaan.

Ensimmainen ongelma reissulle havaittiin
kuitenkin heti. Mika olisi sopiva auto, jolla
matka taittuisi miellyttavasti? Valittomasti
kuitenkin totesimme, ettei sportti-Cliolla reis-
saaminen ole kovin mukavaa. Se jatettiin siis
heti pois laskuista, tai oikeamminkin jatettiin
taka-alalle vara suunnitelmaksi. Onneksi ei
tarvinnut kayttaa sita.

Koska paatos reissusta tehtiin niin hyvissa
ajoin, meilld oli aikaa mietiskella vaihtoehto-
jamme. Todettiinkin, ettd edellisend kesana
hommattu, hyvin surullisen nakdinen ja oloi-
nen R18 GTX olisi luultavimmin hyva. Tata
paatosta tuki myoskin se, ettei tapahtumaan
ollut ilmoittautunut yhtdan Kkasitoistasta.
Toisekseen, mikapa muukaan allekirjoitta-
neelle kelpaisi. Kesakin oli vasta alussa, joten
surullisuutta voitaisiin kesan aikana autosta
vahentad. No mitenka sitten kavikaan, ke-
sa tuli ja kesa meni ja kasitoistanen ei ollut
paljon ilostunut. Lopullisen naulan arkkuun

suunnitelmalle I6ivat pari viikkoa ennen reis-
sua ilmenneet sahkohairict, joihin kiinnostus
sitten loppui. Samalla alkoi my6skin paniikki,
ettd onko se nyt oikeasti lahdettava Cliolla.
Elokuun alussa oli jo laivamatkakin varattu.

Mutta huoli pois. Toinen varasuunnitelma
oli ollut tiedossa jo useamman vuoden. Tu-
run alueella kuulemma olisi jokin sailymaih-
me farkku 18 GTX, josta olin kuullut vain
tarinoita ja kehuja. Alkukesasta naurettiinkin,
ettd jos ei muuta niin kaydaan sitten se hake-
massa, vaikka viikko ennen reissua. Loppujen
lopuksi ei se viikko ihan riittanyt, kaupat kun
syntyivat torstaina ja lahto oli tiistaina. Hie-
man kiireessa siispa auton kunnostus, josta
lisaa myohemmin, ja leima heltisi maanan-
taina, 18 tuntia ennen reissun aloitusta. Tee-
maan sopivaa siis.

Retki alkoi tiistaiaamuna kello 8, laiva-
matkalla Tukholmaan. Ensimmaisend iltana
ajoimme jonnekin Jonkopingin lahialueille,
jossa ensimmainen yo vietettiin. Toisena
paivana matka vei jo Tanskaan ja siita akkia
Saksaan. Lauttamatkalla tutkailimme hieman
karttoja ja paatimme ajavamme Bremeniin.
Sinne paastiinkin ilman minkaanlaisia on-
gelmia ja parkkipaikkakin loytyi keskustan
tuntumasta, jonkun moottoritien sillan ala-
puolelta. Nayttivat muut paikalla olleet autot
sen verran polyisiltd, ettd totesimme, ettei
parkkeeraamisesta joutune maksamaan.
Yolla kdvimme toteamassa kaupungin hiljai-
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suuden ja I6ysimme sen toisen anniskeluliikkeenkin,
joka ei mennyt kiinni klo 23. Kummallinen kaupunki.
Kolmas ajopadiva alkoi aamuruuhkaan heratessa ja
ihmettelevia katseita vastaanottaessa. Onneksi se ei
kuitenkaan meidan mieliamme lannistanut, olihan
sita kuitenkin jo aika kauas paasty. Tassa hetkessa
elettiin jo torstaita, ja automme omistamisen 1 vko
juhlia, jotka paatimme viettaa Amsterdamissa. Peril-
Ia olimme noin klo 15. Vietettyamme paivan ja illan
kaupunkiin tutustuen vetdydyimme tukikohtaamme
eli keskustassa sijaitsevan parkkitalon 6. kerrokseen,
jossa muuten olimme aikaisemmin paivalla saaneet
auttaa paikallista Clion omistajaa, jolta oli sahko
paassyt loppumaan.

Perjantai alkoi kehotuksella: ette voi nukkua taal-
la. Ystavallinen parkkitalon virkailijahan siita ilmoitti
suunnilleen kahdeksan aikaan. Emme kumpikaan
muistaneet, ettd olisimme heratysta tilanneet, joten
unet jatkuivat vield muutaman tunnin auton sisapuo-
lella. Mukava kaveri muuten, opetti poistuessamme,
kuinka parkkitalon maksupaatetta kaytetaan, se kun
ei englantia halunnut puhua. Itse tapahtumapaikalle
paastiin noin kolmen aikaan. Ja samalla totesimme,
ettei alue ollut aivan valmis viela. Emme antaneet sen
hairitd, vaan l6ysimme kentalta kaytanndssa ainoan
puun, jonka varjoon juuri ja juuri automme mahtui
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ja saimme nauttia mukavasta suojasta paahtavalta
auringolta. Hetken odottelun jalkeen I6ysimmekin
oman paikkamme kentélta ja padsimme laittamaan
leirin pystyyn. Aikaa tappaaksemme korjattiin reissu-
autosta keskuslukitus takaoviin saakka. Sivuhuomio-
na voidaan todeta, etta eivat tahtoneet uskoa paikal-
liset, etta olimme nimenomaan tapahtumaa varten
lahteneet reissuun.

Itse tapahtuma oli tyyliltdan hyvin yksinkertai-
nen. Paikkana oli suuri ratsastuskenttd. Ainoastaan
teltta- ja matkailuautopaikkoja, omat evaat ja omat
juomat. Oli siind meillakin ihmettelemista, kun bel-
gialaiset vetivat esiin suuren kaasugrillin ja alkoivat
laittaa ruokaa varmaan 30 henkil6lle seurueessaan.
Ihmettelimme kuitenkin paikalla olijoiden vahyytta,
silla tapahtumaan oli kuitenkin ilmoittautunut yli 300
ajoneuvoa. Lauantaiaamuna totuus sitten paljastui,
Hollanti on niin pieni maa, etta puolet osallistujista
tuli paikalle vasta aamulla. Ikaan kuin paivakavijoiksi.
Ja sitten vasta ihmettelya olikin, kun kaikki kulkineet
olivat paikalla. Lauantai menikin nopeasti paikalla
oleviin kulkineisiin ja myytaviin tutustuessa.

Traktoreita ihmetellessani tuli tapahtuman jarjesta-
ja, Ed, vastaan ja han kysyikin mielipidettani jarjeste-
lyistd. Kehuin tietenkin kaiken ja hammastelin silmat
suurena sita monipuolisuutta, mika paikalla oli. Siina
vaiheessa kun Ed sitten kertoi, ettda sunnuntaina olisi
viela esimerkiksi traktoreita tulossa tuplasti lisaa, en
voinut enaa muuta kuin nauraa, ettd kyllahan tassa

on jo niin paljon ndhtavaa, ettei kaksi paivaa var-
maan riitakaan. Paikan paalla tapasimme Suomes-
sakin piipahtaneen vihrean kaksitoistasen Tsekeista.
Samalla tuli kutsu heidan paikalliseen tapahtumaan-
sa ensi kesana.

Lauantai-iltana jarjestettiin viela juhlat, joissa esiin-
tymassa oli paikallinen kantriartisti, erds herrasmies
rekkaporukasta vaimoineen siis. Hetken katseltuani
ja keskusteltuani muiden kanssa tulimme tulokseen,
ettei kantri ollut ehka se omin musiikkilaji. Paikan
paalta sai ostettua olutta, viinia ja makkaraa hyvinkin
edullisesti. Niita sita sitten nautittiinkin. Paikalla oli
myoskin ikdtovereita, joiden kanssa juttu sitten lah-
tikin kunnolla rullaamaan ja lapi kaytiin maidemme
kulttuurisia eroja seka omistamiamme autoja, maail-
manpolitiikkaa unohtamatta. Normaali meininki siis.
Se on kylla myonnettava, etta englannilla parjasi erit-
tain hyvin ja montaa sellaista henkil6a en tavannut,
jonka kanssa ei olisi yhteista kielta 10ytynyt.

Sunnuntaina ajoneuvot hieman vaihtuivat mutta
maara pysyi suunnilleen vakiona. Tapahtuma paattyi

Renaultist

siind neljan — viiden aikaan, jolloin mekin lahdimme
jatkamaan matkaa. Matkamme sisdlsi vielda pienen
lenkin Ingolstadtissa, sieltd kun I0ytyi luokkakaverei-
tani opiskelijavaihdossa. Samasta paikasta 16ysimme
my®oskin kesan, silld kahden paivan aikana lampdtila
hatyytteli 30 astetta. Paluumatka sujui leppoisasti
yhta soittoa, olihan kuskejakin kaksi. Ei tarvinnut ajaa
kuin kolme kertaa kolme tuntia. Ainut ongelma muo-
dostui Tukholman satamassa, kun huomasimme, etta
laivayhtio ilmoittaa suomenkielisilla sivuillaan Tukhol-
man lahtdajan Suomen aikaan!? My6hastyimme siis
30 minuuttia lautasta. Paluumatkojahan emme etu-
kateen varanneet, silla emme tienneet, milloin tulem-
me takaisin. Tasta syysta ongelmaa ei muodostunut,
vaan ajoimme nopeasti Kapellskariin, jossa paasimme
lauttaan viimeisena autona, hetken selvittelyn jalkeen.

Auto toimi koko matkan hienosti, vaikka testikilo-
metreja ennen matkaa ei kertynyt sataa enempaa.
Yhteensa reissulle tuli mittaa noin 3 800 km. Reitti-
valinnoista sen verran, etta suurin osa ajettiin moot-
toritietd, varsinkin pimeaan aikaan. Paivisin pyrimme
ajamaan pienempia teitd, jolloin maisemiakin oli hel-
pompi katsella, kun valoa oli riittamiin. Suosittelen
kylld lahtemaan tapahtumaan, kun se seuraavan ker-
ran jarjestetadn 2020. Ohessa viela pieni katsaus reis-
sun lukuihin, joista yritimme pitaa mahdollisimman
hyvaa kirjaa. Nama siis pelkdsta siirtymisesta paikasta
toiseen, eli mitaan ruoka-, juoma- tai majoituskustan-
nuksia ei ole otettu huomioon.
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Maahantuoja jarjesti
Renault 120 vuotta
-juhlagaalan helsinkildi-
sessd ravintola Sipulissa,
paikalle oli paatynyt myos
muutama Renault-kerholai-
nen. Ravintolan ulkopuolella :

L4

oli kunniapaikalle paassyt
Seppo Robertssonin erittdin
tyylikas 8S.

Vuoden Renault-myyjan
tittelin nappasi Autotalo
Pelttarin Raision myymalassa
tyoskenteleva Miikka Sonkki.
Renault-kerho onnittelee!
Osa meidan kerholaisista
taitaa olla hieman syyllisia

tuohon valintaan. e .
Vuoden Renault-myyjéa Miikka Sonkki.

2/2018

PIENTA SILPUTTUA
e  Torres ja ACNV

i .

=

M

Lomalla satuimme kaymaan
Torresin viinitilalla Vilafrancas-
sa (noin 100 km eteldaan Bar-
celonasta). Siella oli my6s pie-
ni museo, jossa tormdasimme
tuttuun autoon. Muutamat
ovat varmaan huomanneet
eraassa viinipullossa ja tonkas-
sa kuvan 4CV:sta. Joskus on
tullut pohdittua, miten se liit-
tyy asiaan, mutta sekin selvisi.
Auto on ollut nykyisen johta-
jan isdan auto, jolla han kiersi
pienia viinitiloja 1950 luvulla.

27



Hollannin kirjeenvaihtajalta

Hollannin Tippa-Rellu kerhon, Renault 4 Club Nederlandin, lehtivastaava Tom Bruinink
kavi Romaniassa tutustumassa Dacian 50-vuotisjuhlallisuuksiin. Samalla han tapasi Lo-
gan STCC:lla kilpailevan viime vuoden GT-mestarin Costi Stratnicin. Han sai tuliaiseksi
Hollannin ja Suomen Renault-lehtia. Paikallisen GT-sarjan kovuudesta kertoo vastassa
olevien autojen tyypit, siellda on Ferrari 458, Porsche 911 GT3, Audi R8GT jne. Siella
Costi paukuttaa menemaan melkein aidolla Yacco-Loganilla, no ei se ihan vakio sentaan
ole, V6 ym. jotain pienta.
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Tippa-
kynateline

Mita kaikkea hauskaa sita I0ytyykaan
maailmalta, koottava R4-kynateline. Tas-
sahan on loistava joululahjaidea Tipan
omistajalle, ja muillekin. Nettiosoitteessa
www.werkhaus.de on lisdaa tietoa tasta
tuotteesta.

Renaultist

RENAULT SAFRANE

RENAULT
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Mallivastaavat

Tiedustele mallien vastuuhenkilGilta, jotka [6ytyvat ohei-
sesta listasta. Kyseiset henkilot osaavat kertoa malliin
liittyvaa tietoa. Jos olet kinnostunut mallivastuusta,niin
ota yhteytté kerhoon.

Alpine (A110, A310, RS Alpine...)

Antti Mikola

Tikkutehtaankuja 1 C 32, 20300 Turku.

puh. 0400-528 063, antti.mikola@fimnet.fi
Estafette

Timo Paukama

Nikinojantie 264, 04770 Sahakyla

puh. 050-463 7744,
timo.paukama@gmail.com

Floride

Taisto Tuominen

Eestinmalmintie 27, 02300 Espoo

puh. (09) 801 2118, 040-506 7494

Fuego

Jouni Peisalo, Patokoskenkatu 12, 15700 Lahti,
puh 0400-717049

R4, Goelette

Pekka Peri, Postinmaentie 24, 49640 Paijarvi,
puh. 046-551 9876. peripekka@gmail.com
R5

Sami Luoto, Korventie 14 B 6, 28600 Pori,
puh. 0500-723593

R5 GT Turbo

Markku Kivijarvi

Kotaojantie 26, 97700 Ranua

puh. 040-5862165 makek66@hotmail.com
R8/12 Gordini

Jukka Suvisalmi, Kivimdentie 9, 33480 YIojarvi
jukka.suvisalmi@kolumbus.fi

R10

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL

puh. 0400-641 404

R9/11

Kimmo Venetpohja

Leinialantie 76, 38220 Stormi

puh. 0400-950 722
kimmo.venetpohja@ellivuori.fi

R12

Pauli Rainio, Uotsolantie 23 as 4,

38460 Sastamala, puh 0400 525572.
pakke57@gmail.com

R15/17

Aarno Oksala

Vekkulantie 1158, 42140 Juokslahti

puh. 050-345 5468, aarno.oksala@pp.nic.fi
R16

Jukka Lehteinen

Kallinlahdenkatu 13, 39500 Ikaalinen

puh. 0400-739 870, jtlehteinen@surfeu.fi
R19

Timo Leiqyvist,

Majavatie 4 B, 01450 Vantaa,

puh. 040-541 0611 (iltaisin ja viikonloppuisin)
R25

Alpo Survonen

Antinniementie 3, 37620 Valkeakoski

puh. 0400-799 196

Savikat

Jari Saarela, Riitamaantie 326, 49290 Vastila,
puh. 0400-107170

Myynnissia olevat mallit

Miikka Sonkki, Nummikuja 51, 21555 Taattila,
puh. 040-527 9220
miikka.sonkki@autotalopelttari.fi
Pienoismallit

Kari Kitti, Siltasuontie 4, 21530 Paimio

puh. 040-564 0134

kari.kitti@gmail.com

2/2018

Kerhon hallitus

Puheenjohtaja

Jarmo Kankare

Lumilantie 4, 21280 Raisio
Puh.044-5575 605
jarmo.kankare@gmail.com

Hallituksen jdsenet

Petri Heino

Peninkuja 3, 33580 Tampere
Puh. 0400-130 272

Juha Leppéanen
Kourutaltankatu 7 B 29, 33560
Tampere

Puh. 040-869 3859

Mikko Rousku
Kiekkostenkuja 20, 15800 Lahti
Puh. 040-596 1736

Miikka Sonkki
Nummikuja 51, 21555 Taatila
Puh. 040-527 9220

Varajésenet
Mikko Nieminen ja Mikael Takalo

Kerhon taloudenhoitaja

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL
Puh. 0400-641 404

Kerhon sihteeri ja jésensihteeri
Maarit Salo

Pydlintie 69, 03400 Vihti

Puh. 050-352 3783
maaritsaloster@gmail.com

Toiminnantarkastaja
Markku Klemola
varahenkilona Kari Kitti

Ovatko yhteystietosi
ajan tasalla?

Ovatko yhteystietosi kerhon jasenrekiste-
rissa ajan tasalla? Renault-kerho on hil-
jalleen siirtymassa sdahkoiseen tiedottami-
seen. Jatkossa Salmiakki-tiedote pyritaan
lahettamaan sahkopostitse kaikille niille
jasenille, joiden sdhkdpostiosoite on tie-
dossa. Syy on kaytanndllinen eli kustan-
nusten sadstd. Samalla halutaan varmis-
taa, etta komea nelivarinen Renaultist-leh-
temme voi jatkossakin ilmestya kahdesti
vuodessa painettuna lehtena. Jos tiedat
tai epdilet, ettd yhteystietosi, erityisesti
sahkopostiosoitteesi, ei ole jasenrekisteris-
sa ajan tasalla, nyt on hyva aika tarkis-
taa tiedot. Taman voi tehdd esimerkiksi
kerhon kesapaivilla nappaamalla sihteeri
Maarit Saloa hihasta tai milloin vain la-
hettamalla hanelle sahkdpostia osoitteella
maaritsaloster@gmail.com

Nettinurkka

www.renaultkerho.net
Kerhon sahképostiosoite on
postia@renaultkerho.net ja Jorman kotiosoite on
Martinlaaksontie 40 G 46, 01620 Vantaa.
Loydat meidat myds facebookista!

Lehden materiaali

Seuraavan Renaultistin juttujen aineistopaiva
on 28.2.2019. Erityisesti kaivataan juttuja
harrastajien autoprojekteista.

Vakituiset
kokoontumiset

Helsingin seutu

Kuukauden toisena tiistaina klo 19. Paik-
kana Neste Oil Vantaa Tikkurila Keha

3, Niittytie 2.

Jyvaskylan seutu

Kokoontumiset Palokan ABC:lld joka kuu-
kauden ensimmainen keskiviikko klo 19.
Lahden seutu

Tapaamiset kuukauden ensimmaisena
parillisen viikon tiistaina klo 19. Paikkana
St1 Hollola (Kukonkoivu)klo 19.

Oulun seutu

Oulun kuukausitapaamiset kuukauden
kolmas keskiviikko Maikkulan Nesteella
kello 18. Yhteyshenkilo Asko Penttila,
040-5646225 (iltaisin ja viikonloppuisin).
Tervetuloa kaikki Oulunseudun Rellutte-
lijat mukaan!

Porin seutu

Kokoontumiset Hautausmaan parkkipai-
kalla vastapaata ABC:ta joka maanantai
klo 18. Yhteyshenkilé Sami Luoto,

puh. 0500-723593.

Tampereen seutu

Kokoontumiset parittomien viikkojen
tiistaina klo 18. Paikka ABC Lahdesjarvi,
Automiehenkatu 39. Yhteyshenkil6 Jukka
Hartikainen, puh. 0400-666910.

Turun seutu

Kokoontumiset kuukauden ensimmainen
torstai klo 18. Paikka Auranlaakson ABC
Kaarinantie 702. Yhteyshenkil6 Kari Kitti,
puh. 040 564 0134.

Vaasan seutu

Vaasassa taas saannolliset kokoon-
tumiset, joka kuukauden viimeinen
maanantai klo 8.00. Paikka vaihtuu joka
kerta, kutsu kokooontumiseen tapahtuu
tekstiviestilld. Jos haluat mukaan ole yh-
teydessa Eero Ahoon puh 050 390 1246.

UudetJéisenet

1.4.-30.9.2018
(julkaisuluvan antaneet)

Jukka Kiuru, Tampere

Jari Kujala, Tampere

Matti Suuntamo, Vantaa

Mika Kastu, Lieto

Veli Kaskinen, Tuohikotti

Mika Karkkainen, lisalmi

Matti Saranko, Tampere

Toni Kuikka, Rautalampi

Seppo Luoto, Orivesi

Leif Sirén, Turku

Kai Niemi, Vaasa

Reijo Heurlin, Helsinki

Pentti Hannula, Sastamala
Jasenmaksut

Vuoden 2018 jasenmaksu on 20 euroa ja
perhejaseneltd 5 euroa/perhejasen (puoliso,
alle 18-vuotias lapsi). Liittymismaksu on 10
euroa, sen voi maksaa kerhon tilille

FI97 4710 1020 0608 11 BIC-koodi:
POPFFI22. Jaseneksi voi liittya tayttamalla
lomakkeen tai jaseneksi haluava voi ottaa
yhteytta jasensihteeri Maarit Saloon tai
puheenjohtaja Jarmo Kankareeseen.
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