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Olen Heinon Pete Tampereelta ja Renault harrastusta minulla on takana jo yli 40 vuotta. Ei-

I . . S Toimittanut:
ké tahan tautiin ole rokotusta nakopiirissa. Omia Relluja on ollut monenlaisia ja ikimuistoisia

kilometreja on kertynyt niin arjessa kuin monenlaisia kokoontumisia kiertaessa. Wellu
Kulunut vuosi on ollut kerholle varsin erilainen; kaikki kokoontumiset peruuntuivat ke- Aineiston Ifolfo?minen:
_ vaalta ja kesdtapahtumamme Grand Tour de Renault oli suuressa vaarassa peruuntua. Kari Kitti
AUTDKDF? JAA ) Ensiksi valittu kokoontumispaikka paatti lydda hanskat tiskiin jo syksylld ja seuraavaksi Avustajat:
valittu paikka Siuntiossa ilmoitti kuukautta ennen H-hetked olevansa suljettu heinakuussa. Arne Bolzman
Kolmas paikka toden sanoi ja saimme jarjestettya hienot kesapaivat Aulangolla. Suuret kii- Tom Bruinink

Lasse Eerola
Petri Heino
Hugo Heinanen
Vesa Heinanen

tokset vield jarjestajille!
Syyskuulla kokoonnuimme loistavassa syyssadssa Paraisten Solidenin leirintaalueella.
Nyt kun koronatautitilanne on taas muuttunut paljon huolestuttavammaksi ja erinaiset

A k H K H I o kokoontumisrajoitukset voimassa, paatimme suosiolla peruuttaa pikkujoulut. Toivotaan et- Suvi Huotari
utO (o) rj aamo UJ ala y ta tilanne helpottuisi ja padsisimme lahemmaksi normaalia ja voisimme jarjestaa tapaamiset Sari Hakkinen

. . . . totutusti. Tapio Kaukovalta
Huippuluokan huoltoa ranskalaisille automerkeille! Kesatapahtuman paikka ja jérjestdjataho on viela auki, mutta ideoita ja halukkaita kuu- Kari Kitti

Tuo autosi huoltoon Autokorjaamo Kujala Oy:n ammattilaisten osaaviin késiin Vantaan Korsoon ja voit olla varma, etta se tulee
kuntoon kertaheitollal Meilld on yli 30 vuotta kokemusta ranskalaisista automerkeisté, erityisesti Renaultista. Olemme
esimerkiksi huoltaneet ja korjanneet yli 20 000 Renaultia ndiden vuosien aikana, joten osaamisemme on hioutunut huippuunsa.
Renault-huoltoja teemme jo toisessa sukupolvessa.

Timo Laitinen
Antti Lehtovaara
Hannele Paukama

Jorma Peisalo

lutankin tassa yhteydessa ilmoittautumaan
hallitukselle. Kevaalla on kuitenkin tapahtu-
massa. Lahden Classic autotapahtumaan

on jalleen suunnitteilla ranskalainen Ave- Jouni Peisalo

Tunnemme myés muiden ranskalaisten automerkkien — kuten Citroénin, Peugeotin ja Dacian — ominaispiirteet. nue ja ranskalainen visiitti jarjestetaan nailla Outi Penttila

. nékymin Mobiliassa Kangasalla. Tapio Piittari
Ta:ku"uvarmaa Janopeaa palvelua . ) , . e ) ) ) Ranskalaiset automerkkikerhot toivovat, Maarit Salo
Kaytamme ensiluokkaisen laadukkaita, alkuperaisid varaosia ranskalaiseen autoosi. Ne yllapitévat autosi turvallisuutta ja Miikka Sonkki

ettd kesakuun 2. tiistaina jarjestettaisiin pai-
kallisten ranskalaismerkkikerhojen yhteisia

RENAULT omoen peuceor paca kokoontumisajoja ympari Suomea.

SUURET KIITOKSET viela Japille kaikista
& BoscH [=][d8

. - ansiokkaista vuosista joina han toimi ker-
MDE % MObII Valeo hon puheenjohtajan vaativassa pestissa.
s i FATTERLEY g ’ Téssa minulla on suuret saappaat taytetta-

sl i
Urpiaisentie 7 B 1, 01450 Vantaa. Puh. (09) 872 8911 ja 0400 512 816. kujala@autokorjaamokujala.fi vaksi. Kiitos!
Avoinna ma-to 7.30 - 17, pe 7.30 - 16

www.autokorjaamokujala.fi

jélleenmyyntiarvoa. Palvelemme sinua ripeésti — saat huollon viikon varausajallal Jukka Tuominen

Soon moro! Pete Kansikuva: Tapio Kaukovalta
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Texti: Maarit Salo ja
Hannele Paukama
Kuvat: Vesa ja Hugo Heincinen

Tdnd vuonna tuli ennditysmddiré
kuvia kesdtapahtumasta. Kaikki
ei mahtuneet syksyn lehteen joten
kuvia julkaisemme lisdd kevddn
lehdessd

Talla kertaa tata lehtijuttua kirjoitetaankin jarjestdjien
nakokulmasta. Kesdpaivat jarjestettiin tand vuonna
Hameenlinnassa Scandic Aulangolla 24.-26.7. Ta-
pahtumaan jarjestelyja varjosti covid-19-pandemia ja
jannityksella seurattiin tilannetta, voidaanko tapah-
tumaa lainkaan jarjestaa. Onneksi kokoontumisrajoi-
tuksia hollennettiin ja tapahtuma pystyttiin toteut-
tamaan.

Jarjestelyt aloitettiin jo elokuussa 2019. Kavimme
tuolloin tutustumassa tapahtumapaikkaan (Hopea-
niemi Vihdissa) ja sekd varaus etta sopimus tehtiin ta-
pahtuman jdrjestamisesta kyseisessa paikassa. Paikka
tarjosi meille hyvat puitteet: majoitusvaihtoehtoja oli
valittavissa telttailun, matkailuautojen ja hotellima-
joituksen valilla. Rantasauna ja kota oli kaytettavissa,
lahelld luontopolkuja ja mahtavat mahdollisuudet
monenlaisen ohjelman jarjestamiseen. Takaisku saa-
tiin marraskuussa, kun tapahtumapaikka ilmoitti,
etta toiminta loppuu, eika tapahtumaa siis voida jar-

jestaa suunnitellusti.

Alkoi uuden paikan etsintd. Onneksi olimme teh-
neet varsin kattavan vertailun eri paikkojen valilla ja
saaneet niista tarjoukset, joten sitten vain kdymaan
listaa uudestaan lapi. Padkaupunkiseudulla sopivan
paikan l6ytyminen oli erittdin haasteellista: isoja lei-
rintaalueita ei juurikaan ole, eikd oikein muutenkaan
kuin ketjuhotelleita keskusta-alueilla. Saimme kuiten-
kin sovittua tapahtuman jarjestelyista Scandic Siunti-
on kanssa. Jouduimme tuolloin karsimaan majoitus-
vaihtoehdoista, silla hotellin alueella ei mikaan oma-
toimimajoittuminen ole mahdollista. Tapahtuman
suunnittelu saattoi siis kuitenkin jatkua taas. Samalla
Arttu ja Vertti suunnittelivat lapsille omaa ohjelmaa.

Maaliskuussa covid 19 -pandemia sulki Suomen.
Hotellit sulkivat oviaan ja niin myos Siuntiossa. Ke-
sakuussa saimme tiedon, etta Siuntio avaa ovensa
vasta syyskuussa. Tama aiheutti hieman paanvaivaa,
silla olivat luvanneet ilmoittaa meille hyvissa ajoin
paatoksend, mutta nain ei kuitenkaan tapahtunut.
Saimme kuitenkin lopulta neuvoteltua tapahtuman
siirron Hameenlinnaan. Paakaupunkiseudun alueelli-
nen kriteeri ei toteutunut, mutta samalla suunnalla
oltiin ja tapahtuma paastiin toteuttamaan monen
jannitysmomentin jalkeen.

Tapahtuman ilmoittautumisaikaa pystyttiin jatka-
maan ja osallistujia saatiinkin lahes yhta paljon kuin
normaaleinakin vuosina. Vain lasten lukumaara oli
normaalia pienempi. lImoittautuneita osallistujia oli
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hieman yli 80 ja tapahtuma kerdsi myos runsaasti
paivakavijoita sateisesta kelista huolimatta. Autoille
tarkoitetun alueen rajaaminen hotellin alueelta oli
oma haasteensa ja alue olikin meille turhan pieni au-
tojen lukumaaraan nahden. Onneksi kuitenkin sopu
sijaa antaa ja tapahtumakentalla oli mukava kuhina
autojen ymparilla. Osallistuvien lasten vahyys hie-
man karsi poikien suunnittelemia lasten tapahtumia,
mutta pussinheiton ja onnenpydran he saivat lapsille
jarjestettya.

Lauantaina jarjestettiin my6s vuosikokous, ja ker-
holle valittiin uusi puheenjohtaja, Petri Heino Tam-
pereelta. Jarjestaytymiskokouksessa hallitus valitsi
varapuheenjohtajaksi Mikko Rouskun Lahdesta. Hal-
lituksen jasenina ovat Juha Leppanen, Miikka Sonkki
ja Mikael Takalo seka varajasenina Mikko Nieminen

ja Jouni Kyrola. Rahastonhoitajana on vuoden alus-
ta toiminut Jorma Peisalo ja sihteerind jatkaa Maarit
Salo. Hallitus paatti myos vuosikokouksessa tehdyn
aloitteen mukaisesti, etta kesan kaunein voidaan va-
lita uudestaan kesan kauneimmaksi, kun 10 vuotta
edellisesta valinnasta on kulunut.

Tietokilpailu jarjestettiin tana vuonna uudella ta-
valla perinteisen paperiversion sijaan. Sahkoisesti aly-
kannykoiden avulla pidetyn tietokilpailun voitti Mari
Hakala. Kilpailua ja sijoituksia pystyi hienosti seuraa-
maan reaaliajassa kilpailun edetessa. Kysymykset kil-
pailuun oli tehnyt Reino Vallius.

Kesan kauneimmaksi valittiin Markku Kivijarven
R8, toiseksi aanestyksessa nousi Jouni Peisalon R15
ja kolmanneksi Kalle Karkkaisen R14. Aania sai tana
vuonna poikkeuksellisen monta autoa ja palkintosi-
joista kisattiin pienilla eroilla, mutta voittaja kuitenkin
erottui selvasti.

Kaikkien vaikeuksien jalkeen kuitenkin jarjestajien
nakokulmasta oli mukava viikonloppu. Kiitos teille
kaikille, jotka teitte siita sellaisen tulemalla mukaan.
Kiitokset erityisesti kaikille palkintoja keranneille, sil-
Ia sen ansiosta saatoimme jdrjestaa myos arpajaiset,
joiden osalta olimme jo luopuneet toivosta. Lisaksi
arpajaisten ansioista tapahtuma jai taloudellisesti
plussan puolelle.

Tapahtumaa sponsoroivat Scandic, Kauppakes-
kus Goodman Hameenlinna, Karto, Autosalpa Por-
voo, Varaosaliiteri Sipoo, Makita Oyj, Kesko Oyj,
Seppo Ertman, Modeltoys, Hameen Autosahko,
Kinex, Onninen, Hameen Diesel, Haimeen Sam-
mutin- ja kaasulaitehuolto, Himeen Autotarvike,
Autotalo Pelttari, Nordic Automotive Services seka
Kayttoauto Tampere.
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Alankomaiden Renault 4 -kerho

Texti ja kuvat: Tom Bruinink

31. maaliskuuta 1991 Fedor van der Molen perus-
ti Renault 4 Club Nederlandin, ja vuoden lopussa
kerho oli jo toivottanut sadannen jasenensa terve-
tulleeksi. Samana vuonna ilmestyi myos kerholeh-
temme Vrijbuiterin ensimmadinen numero. Tahan
paivaan mennessa lehtia on ilmestynyt jo 115. Nelja
kertaa vuodessa ilmestyvassa lehdessa julkaisemme
useita artikkeleita mm. Club Renault de Finlandesta
ja jokaisessa painoksessa on uutisia Renault Neloses-
ta, Kutosesta ja Rodéosta ympari maailmaa. Lehden
paatoimittajana toimii Tom Bruinink

Kerhon perustaja Fedor van der Molen oli suuri
Renault 4 -fani. Hanen ja kerhon tavoitteena on pitaa
mahdollisimman monta R4:aa likenteessa. Kun ker-
ho perustettiin, Alankomaiden R4-kanta oli huonossa
kunnossa ja my6s katoamassa aktiivikdytosta. Aiemmin
maassa oli ollut valtava R4-kanta hollantilaisen APK-,
brittildisen MoT- ja saksalaisen TUV-testien vuoksi.

Mika tekee tista autosta niin erikoisen?
Vuonna 1991 Renault 4 oli edelleen erittain edullinen
auto niin hankinta- kuin kayttokustannuksiltaankin.
Hyvakuntoisen Nelosen sai silloin ostettua jo pienella
rahalla — tai jopa yhdella laatikollisella olutta! Renault
4 on "yksinkertainen" auto: erittdin toimiva, halpa
kayttaa ja helppo korjata. Tietenkin Renault 4 on
erityinen myos siksi, etta se oli ajaton auto: vuonna
1961 esiteltya Renaultia valmistettiin edelleen vuon-
na 1992. Kaiken kaikkiaan R4:da on rakennettu yli
8,1 miljoonaa! Renault 4 ei ole tosiaan “turhanpai-
vadinen” auto, vaan nyt ndyttaa silta ettda mallista on
tullut klassikko, joka kiinnostaa hyvin erilaisiakin ihmi-
sia. Nykyaan R4 ei enaa ole niin "helppokayttéinen”
auto, vaan enemminkin mukava klassinen auto, joka
ansaitsee tulla rakastetuksi.

Renault 4 Club Nederlandilla on noin 530 jadsenta.
Valitettavasti Renault 4 Club Nederlandilla ei ole mal-
lirekisteria. On useita jasenid, joilla on enemman kuin
yksi R4, joillakin jopa enemman kuin viisi. Tapahtu-
missa autojen mallikirjo on hyvin varikas ja vaihtelee
varhaisista vuosikerroista myShempiin mallivuosiin.
Tietysti siellda on ns. normaaleja Tippa-Relluja (suo-
mentajan huomautus, Tom Bruinink tietdd sanan:
Tippa-Rellu!) seka paketti- etta henkiloautoksi rekis-
teroityja Fourgonnetteja, mutta on paljon jasenia,
jotka omistavat Rodéon, Ré:n, pick-upin tai jonkun
harvinaisemman koriversion, sielld on jopa 6-ovinen
limousiinikin!

Joka vuosi Renault 4 Club Nederland jarjestaa kaksi
suurta tapahtumaa, kesakuun ja syyskuun ensimmai-
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sind viikonloppuina. Tapahtumia jarjestavat paikal-
liset kerholaiset Alankomaiden eri kolkissa. Naiden
tapahtumien yhteydessa on yhden péivan tapahtu-
ma ja klubi-ilta uudessa kerhotalossa, joka avattiin vi-
rallisesti syyskuussa 2016. Klubitalossa nimeltaan R4
Kwartier ('R4 Quartier'), on myds oma varaosavaras-
to, joka on auki vain klubin jasenille. Vuoden aikana
on myds monia teknisia tyopajoja useilla eri paikka-
kunnilla. Kerhomme jasenten valtuuskunta vierailee
myos kansainvalisessa 4L International -tapahtumas-
sa Ranskan Thenayssa.

Klubin historian merkkitapahtumia ovat olleet ker-
hon 10. ja 25. vuosipdivat; naissa tapahtumissa vie-
raili erittdin suuri kansainvalinen yleiso. Vuosipdivien
aikana jarjestettiin joitakin erityistapahtumia, kuten
Alankomaiden ldpi ajettu 444 kilometrin pituinen
ralli, joka vieraili useissa kaupungeissa ja kylissa joi-
den nimessa oli Vier (neljd). Ensimmadinen auto start-
tasi tietenkin kello 4:44.

Kerholehtemme nimi Vrijbuiter oli myds Renault-
maahantuojan 1960-luvulla lanseeraaman 'klubin'
nimi. Tuohon klubiin liitettiin jokainen uuden R4:n
ostanut henkilo. Myohemmin jokainen Renault-
omistaja oli my0ds jasen. Monien vuosien jalkeen
maahantuoja lakkautti klubin. Joten vuonna 1991 va-
litsimme tdman nimen todelliselle R4-klubillemme.
Vrijbuiter on siis joku, joka haluaa I6ytaa uusia asioi-
ta, tykkaa leirielamasta hotellin sijaan jne. Siis ihmisia
jotka haluavat olla vapaita, oman polkunsa kulkijoita.

Kerhomme verkkosivustolle paaset osoitteesta
www.r4club.nl. Sielta 10ydat viimeisimmat klubiuuti-

set, tapahtumakalenterin ja artikkeleita seka valoku-
via uusimmista tapahtumista, kerhon historiaa, linkin
klubin foorumille, Facebook-sivun ja Twitter-tilin. Si-
vusto on hollanninkielinen.

Renault-vakuutus maksuturvalla 39 €/kk!

Uusi Renault CLIO

Nyt varustetason korotus veloituksetta seka
korko 0 % +kulut — aloita lyhennykset vasta 6 kk kuluttua.

RENAULT

Passion for life

jat voimassa uusiin asiakastilauksiin 1.9. alkaen ja niita ei voi yhdistdd muihin etuihin tai kampanjoihin. Autot rekistergitava 15.12.2020 mennessa. Kuvan auto erikoisvarustein.

Malliston WLTP CO2 -paastét 116-130 g/km, yhd. kulutus 5,2-5,7 1/100 km. Hinnat sis. toimituskulut 600 €. CLIO TCe 100 Zen 16 990 € (sis varustetason korotuksen ja toimituskulut),
esim. 198 €/kk. CO2 116 g/km, WLTP-yhd. kulutus 5,2 1/100 km. Rahoitusesimerkki: auton hinta 16 990 €, vaihtoauto/kéasiraha 3 000 €, rahoitettava osuus 14 180 € (sis. perustamiskulun
190 €), rahoitusaika max. 72 kk, kasittelymaksu 9 € /erd, korko 0 %, kk-era 180,55 €. Poikkeava viimeinen era 2 000 €. Todellinen vuosikorko 1,72 %. Luoton ja luottokustannusten yhteissumma
14 828 €. Auton todellinen luottohinta yhteensa 17 828 €. Rahoituksen tarjoaa DNB Auto Finance Oy, Urho Kekkosen katu 7B, 00100 Helsinki.

| Rahoitusedellyttéii mysnteisen luottopatsksen sekii rahoitus- ja kaskovakuutuksen. B0 © renaultfi

Autotalo Pelttari RAISIO | PORI | HUITTINEN
Autotalo

Allastie 1, RAISIO

Automyynti Huolto ja korikorjaamo myyntivastaava
ma-pe 9-18 la 10-14 ma-pe 8-16.30 puh. 02 560 1250 Miikka Sonkki
puh.044 5601282  Varaosat ma-pe 8-16 puh.044 560 1297 040-527 9220

www.autotalopelttari.fi | puh.044 560 1282 Renault
2/2020




Slsasaa rlston

Paraisten Sollidenin leirintaalueella 4.-6.9.2020 jar-
jestetyn Renault-kerhon syystapahtuman paikan
valinnassa oli hieman samanmoista tunnelmaa kuin
kesapaivien puuhaamisessa. Covid-19 pandemia ai-
heutti pienta ihmettelya avoinna olevan majoituspai-
kan etsimisessa. Joillakin leirintdalueilla ei heinakuus-
sa tiedetty ovatko he auki vield elokuun puolenvalin
jalkeen, saati sitten syyskuun puolella.

Paraisilla tiedettiin aukioloajat, mutta korona ve-
rotti heidankin kahvilatoimintaa, eli se oli suljettu asi-
akkaiden vahyyden vuoksi. Onneksi kaikissa meidan
mokeissa oli kahvinkeittimet joten ei sentdan jaaty
ilman aamukaffetta.

Perjantai-iltapdiva lahti kayntiin meidan mokin
osalta jalleen jo perinteeksi muodostuneella savupo-
rokeitolla, tosin talla kertaa pienessa tihkusateessa,
koska se pitaa nauttia ulkoterassilla, satoi tai paistoi.

Lisataan viela perjantain kanssakdaymiseen illanistujai-
set grillauskatoksella ja paljon mukavaa keskustelua
kerholaisten kesken.

Lauantaina ilmasto oli jo huomattavasti kuivempaa
ja valoisempaa, joten suuntasimme kavelyretken heti
aamuvarhaisella kohti kaupunginkeskustaa. Paraisten
Iapi kulkevan kapean kanavan (paikallisella murteella:
Suntti) varrelta 16ytyi uiskentelemasta erittain harvi-
nainen, kylki kyljessa kyhnyttava lintupariskunta, lau-
lu- ja kyhmyjoutsen. Tosin hetken péasta huomasim-
me niiden olevan muovia.

Maittavan lounaan jalkeen palailimme kavellen ja
liftaten takaisin Sollindeniin jonne ilmestyi Autotalo
Pelttarin uusi Captur naytille, aika kivan ndkoinen
kulkuneuvo. Taman kertaisen kolikonheiton voitti
pitkallisen kisan jalkeen uusi puheenjohtajamme Pet-
ri Heino, upea Fregate Transfluide pienoismalli lahti

N £ e
“Kolikonheittopa Ikmnot toimitti www. aul:b‘rﬁ"o"d‘e s.fi
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siis Tampereelle. Toiseksi kisassa tuli entinen puheen-
johtaja Jarmo Kankare, keltainen Clio V RS matkasi
Raision vitriiniin. Renault-kerho kiittda ja kumartaa
ndiden palkintojen myota yhteistyokumppaniaan
Markku Raskia www.automodels.fi:sta. Syystapah-
tuman kassaan kilahti sen verran kolikoita etta niilla
pystytaan jalleen hankkimaan palkinnot ja munkki-
kaffet myos ensi vuodeksi. Ja sitten me taas grillattiin.

Sunnuntain lahtokahvien aikana ehdimme viela
pohtia ensivuoden syystapahtuman paikkaakin, ei
muuten vield keksitty sita. Joten ehdotuksia saa lait-
taa tulemaan kerholle. Olen ennenkin maininnut et-
ta kun nama syksyiset kokoontumiset ovat pienempi
muotoisia, niin naissa ehtii tutustumaan paremmin
uusiin ihmisiin kuin suuremmassa kesatapahtumas-
sa. Siis tervetuloa rohkeasti mukaan!

2/2020
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8. Toimintasuunnitelman ja budjetin
hyviksyminen vuodelle 2020
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vu 0 S I k 0 k 0 u s p a a t 0 k s I a Toimintasuunnitelma ja budjetti hyvaksyttiin. Endotet- R E N AU LT
tiin, ettd paperilehted ei enaa julkaistaisi ja raha panos- 3

tettaisiin nuorten toimintaan. Vastapuheenvuorossa .
lehden tekemisen jatkamista kannatettiin, silla se toimii
kerhon kéyntikorttina seka kotimaassa etta kansainva-
lisissa tapahtumissa ja on nayttava ja hyvalaatuinen.
Asia jatetadn hallituksen pohdittavaksi. -

Hallitus on kokouksessaan keskustellut kuluista Sal-

miakin postittamisesta. Postituskulut ovat noin 700 e n a U

€. Salmiakin osalta olisi hyva, etta se saataisiin toimi-
tettua padosin sahkoisend. Jasenia pyydetaan toimit- i»

tamaan sahkoposti kerholle ja sahkdisesta Salmiakis- U g R lat aU Shyb rl d‘l\

ta on tiedotettu.

Passrﬂn for life

9. Hallituksen jasenille ja toiminnantarkastajil-
le maksettavista palkkiosta paattaminen

Tahan asti on toimittu niin, etta aiheutuneet kulut on
maksettu kuittia vastaan tapauskohtaisesti. Palkkioita
ei ole maksettu. Paatetaan, ettd palkkiota ei edelleen-
kdan makseta ja kulut korvataan vanhan kaytannon
mukaan.

Nyt ennakkomyynnlssa

10. Hallituksen puheenjohtajan, neljdn varsi-

Puheenjohtajaksi valittiin 1. Kokouksen avaus naisen hallituksen jasenien seka varajasenen
Petri Heino. Kerhon puheenjohtaja Jarmo Kankare avasi ko-  valitseminen
kouksen. Puheenjohtajaksi valittiin Petri Heino. Hallituksen var-
2. Kokouksen puheenjohtajan, sihteerin, sinaisiksi jaseniksi valittiin Mikko Rousku, Juha Leppa-
kahden poytikirjan tarkastajan ja kahden nen, Miikka Sonkki ja Mikael Takalo. Hallituksen va-
aantenlaskijan valinta rajaseniksi valitaan Mikko Nieminen ja Jouni Kyrola.

Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Antti Miko- 11. Toiminnantarkastaja ja varahenkilon
la, sihteeriksi Maarit Salo ja poytakirjan tarkastajiksi  yalitseminen

Merja Takalo ja Eliisa Takalo. Toiminnantarkastajaksi valittin Markku Klemola ja
3. Kokouksen laillisuuden ja paatosvaltai- varahenkiloksi Kari Kitti.

su:den tOte?mI",:f nk 2 paatosvaltaiseksi 12. Yhdistyksen kokouksen kutsutavan
Kokous todettiin lailliseksi ja paatosvaltaiseksi. paattaminen

4. Esityslistan hyviksyminen Kokous on kutsuttu koolle Salmiakkitiedotteessa seka
Esityslista hyvaksyttiin kokouksen tydjarjestykseksi. ~ yhdistyksen nettisivulla. Kokouksen kutustapa paa-
5. Toimintakertomuksen, tilinpaatoksen ja tettiin pitaa ennallaan.

toiminnantarkastajan lausunnon esittami- 13. Muut asiat

nen vuodelta 2019

Tulevat tapahtumat: Paikallisista tapahtumista ajan-
kohtaiset tiedot ovat kerhon nettisivuilla. 12.9. Jurvan
Botniaringilla Sinisorsa racingin ratapaivat. Tapahtu-

6. Tilinpaiatoksen vahvistaminen ja vastuuva-  man yhteyshenkilona toimii Mikko Nieminen.
pauden myontidminen hallituksen jasenille

Tilinpaatos vahvistettiin ja hallituksen jasenille myon-
nettiin vastuuvapaus.

Toimintakertomus, tilinpdatos ja toiminnantarkasta-
jan lausunto esitettiin ja hyvaksyttiin.

Muut asiat
Kesan kauneinta ei télla hetkella voida valita kahdesti

samaa autoa. Ehdotettiin, ettd aika olisi 10 vuotta ja

7;;';:;’:::::‘2 'i‘avii:;:“:!a;;:%e“ suuruuden sen jalkeen auto voitaisiin valita uudelleen. Asia jaa
P hallituksen pohdittavaksi.

Liittymis- ja jasenmaksut sdilytettiin ennallaan. Liitty- Mallisto alk
mismaksu on 10 €, jasenmaksu 20 € ja perhejasenen 14 Kokouksen paattaminen )
jasenmaksu 5 €. Puheenjohtaja paatti kokouksen.

29 990 €, CO2 33 g/km, WLTP-yhd. kulutus 1,5 1/100 km.

Lehden ilmoitushinnat

Hinnat koskevat seki viri etti mustavalkoi- - - Renault Captur Plug-in lataushybridissa on taysin uusi 1,6-litrainen bensiinimoottori, kaksi sshkdmoottoria ja dlykas automaattinen
sia ilmoituksia. lmoittajan aineiston on oltava llmoitus leveys x korkeus (mm) Hinta monitilavaihteisto. Moottorien yhteisteho on 117 kilowattia (159 hv). 9,8 kWh:n (400V) litiumioniajoakun energiasisltd on 9,8 kWh
painokelpoinen PDF-aineisto. Yleensa firmat kylla 1/4 sivu (A6) 105 x 148 80 euroa (400 V). Sen virta riittaa WLTP-normin mukaan 50 kilometrin ajoon ja kaupungissa 63 kilometriin. Akun saa ladattua sahkdauton
tietavat, mita se tarkoittaa. llmoitukset tulee toimit- latauslaitteella tdyteen kolmessa tai kotipistorasiasta viidessa tunnissa. Myos ladatun virran loputtua Captur E-TECH lataushybridi
taa sahkopostilla %0 i_t.te.:.e seen |ehti@.renaultker: 1/2 sivu (AS) 210 x 149 130 euroa ‘ toimii kuten itselataava hybridi. Uusi Renault Captur E-TECH Plug-in lataushybridi on saatavilla kattavalla Intens-varustelutasolla.
;:i's':;' I:::Irr;gitzzz;:\/l&)t/;y( >\’( :ft};jser?eiﬁgta/;; ::EE 1/1 sivu (A4) 210 x 297 300 euroa | Eiiljen siséi.!tyvét mm. 17" kgvytrpgtal!ivanteet, etupysék('jin.titutka ja perygtU?kamera, lémmitettévé ohj.auspy‘('jljé ja Multi—Sense—
: o o . . jarjestelma. Intens-varusteiden lisaksi Captur E-TECH Plug-in lataushybridissa on suurempi 10,2-tuumainen digitaalinen

tist). Lisaa teknistda neuvontaa voi kysella Wellulta 2/1 aukeama (A3) 420 x 297 600 euroa mittaristo ia 93 . kosk R I . f e o
sahkapostitse osoitteesta wh8179@gmail.com. ja 9,3-tuumainen kosketusnaytto, joista kayttdja saa kattavat tiedot auton energiavirroista.

Hinta sis. toimituskulut 600 €. Kuvan auto erikoisvarustein.  f O renault.fi
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Todellista merkkiuskollisuutta

Maassamme on yllattavan monia autoharrastajia,
joita ei autoineen valttamatta nae kokoontumisis-
sa ja tapahtumissa, mutta joiden katkoista saattaa
I0ytya mielenkiintoisiakin sailymia. Yksi tallainen on
Turun lahistolla Ylaneella vaikuttava Pentti Hakala.

a Jukka Tuominen

maanviljelija Pentti Hakalaan taman huollattaessa
autojaan Kuntotestissa Turussa. Muutamia vuosia
sitten tuli puhetta, ettd Hakalan kalustosta pitaisi
tehda juttua Renaultistiin. Jukka olikin yhteydessa
Penttiin ja asia sopi hanelle erinomaisesti. Kuten
toisinaan kdy, venyi Ylaneella kdynti muutamia
vuosia eteenpain. Viimein syksylld 2019 omaa
harrasteautoani Huittisiin talviteloille viedessa,
paatimme samalla kertaa menna poikkeamaan
Hakalan luona. Tuolla kertaa olimme kuitenkin hie-
man myohassa, silla sielldkin kalusto oli jo pakattu
talvisailoon. Kevaalla 2020 taas pandemia kariutti
suunnitelmat. Viimein elokuun puolivalissa paa-
simme asiaan, Penttikin ehti jo kyselemaan, etta
tulemmeko ollenkaan.

konehuone.

Aurinkoisena kesapaivana maatilan pihalle kaar-
taessamme odotti meitd upea naky, 6 erimallista
Renaultia siististi pihanurmelle aseteltuina. Pihapui-
den alla kahvia nauttiessamme ja Renault-esitteita
selaillessamme kertoili omistaja meille autoistaan
ja omasta Renault-historiastaan. Useat eri mallit
olivat tulleet hénelle vuosien my6td tutuiksi, sil-
la piakkoin Pentille tulee perati 57 vuotta tayteen
Renaultien puikoissa! Pihalla olleiden mallien lisaksi
omistuksessa olivat matkan varrella olleet ainakin
Sampyla Gordini, R8S, R10, R21 ja Meganen eri
sukupolvia. Mielenkiintoisena yksityiskohtana tuli
ilmi, ettd maatilan kivinavetan paassa oli toiminut
vuosina 1961-1969 Pentin sukulaismiehen toimes-
ta Renault- merkkikorjaamo, josta jaljella oli edel-
leenkin hieman rekvisiittaa. Varmastikin juuri tasta
syysta mm. monella paikkakunnan virkaatekevalla
oli 60-luvulla autonaan Renault 10. Autourheilu
on ollut lahellda Hakalan sydanta lapi koko elaman,
mm. ST-ajojen muodossa ja I0ytyihdn varastoista
muuten Vauhdin Maailma lehden vuosikerrat aina
alusta tahan paivaan saakka.

Pentin autot

Kirkkaan keltainen vuoden 1973 R12 TS TBB-
844 on ollut Hakaloilla alusta saakka. Autoa ei ole
entisoity, vaan sita on aina hoidettu huolellisesti.
Mistdan ei huomaa, ettd matkamittari on lahte-
nyt jo kolmannelle kierrokselleen, mittarilukeman
ollessa talla hetkellda noin 16000 kilometrid. Sa-
manlaista omistushistoriaa ei usein tuon ikaisista
autoista tapaa.

Kokoelman toinen R12 onkin sitten aito Gordini.
Yksilo oli tullut Pentin omistukseen 80-90-lukujen
taitteessa ja on hyvin pitkalti kayty lapi. Etenkin ko-
ri vaati tuolloin runsaasti huomiota osakseen. Val-
koisia Gordini-raitoja autossa ei talla hetkella ole,
mutta muuten auton ulkoasu on upea. Omistaja
hieman harmitteli oikeanlaisten ilmansuodattimien
puuttumista. Katsastettu autoa ei muutamiin vuo-
siin ole, mutta se on teknisesti taysin kunnossa ja
ajokelpoinen.

Todellinen sdilymaihme on tummanpunainen
vuoden 1983 R9 TC, jonka mittariin on ehtinyt ker-
tya vasta noin 73000 kilometria. Ysi oli siirtynyt ny-
kyomistajalleen hanen tadiltaan. Auto on hienosti
sailynyt nostalgista takalasintarraa myoden. Vaalea
sisustuskin oli todella siisti. Upeaa, ettd tallainen
perheauton perusmallikin on sdilynyt nykypaiviin
saakka ndin hienokuntoisena.

Tavarankuljetusosastoa pihassa edusti -91-malli-
nen bensakoneinen Trafic, sekin varsinkin tavara-
autoksi erittain hienossa kunnossa, mittarissaan
vain 127000 kilometrid. Ylaneelle auto oli aikoi-
naan siirtynyt Pohjanmaan suunnalta. Traficilla hoi-
taa kylla edelleenkin tarvittaessa maatilan pienet
kuljetukset tyylilla.

Pihasta I8ytyivat lisdksi viisioviset R19 Biarritz ja
Megane TCe 130 HB. Ysitoistanen on Hakaloiden
entinen kayttéauto ja yha edelleen siistissa alkupe-
raiskunnossa. Meganella taasen hoidetaan nykyisin
paivittdiset ajot.

Tallista 10ytyi liséksi talon ainoa ei Renault-merk-
kinen auto, Pentin isélta periytynyt vuoden 1966
2-ovinen Dodge Dart, sekin luonnollisesti huippu-
siistissa kunnossa. Lisaksi navetan vintille on varas-
toituna muutamia varaosa-autoja, mutta ne olivat
Pentin mielestd sen verran epasiisteja ja polyisia,
etta saivat pysya piilossaan.

Loppuun lampimat kiitokset Pentille ja Tertulle,
kun paasimme tutustumaan tuohon hienoon Re-
nault-kokoelmaan ja kuulemaan tarinoita vuosien
varrelta.

o

7  Renault 19 Biarritz.
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Rellu-naisenergiaa
jo kolmannessa polvessa

Vaikka autoilu ja harrasteautot usein miel-
letaan miesten harrastuksiksi, niin Club
Renault de Finlanden tapahtumat ovat ai-
nakin tutustuttaneet kaksi suurta perhetta
yhteen.

Penttilan perhedynastia Haminasta ja
Piittarin dynastia Vaasasta ovat tutustu-
neet jo 90-luvun alkupuolella kerhon kesa-
tapahtumissa. Piittarit ovat olleet mukana
katkeamattomasti vuodesta 1991 alkaen,
yhteensa 30 kertaa. Yhden kerran meinasi
osallistuminen katketa, kun oli pojan rip-
pijuhlat sunnuntaina. Se toteutettiin sitten
niin, etta valmisteltiin juhlat mm. kuori-
malla perunat valmiiksi. Matkaan lahdet-
tiin perjantaina R8 Gordinilla ja paatettiin
yopya pe-la autossa nukkuen. No, kylla
joskus aamuyon tunteina vetaydyttiin Gor-
diniin nukkumaan, mutta ei mennyt kuin
muutama tunti, kun Tuomisen Taisto tuli
koputtelemaan hoyryisia ikkunoita ihme-
tellen.

Penttilat osallistuivat ensimmaista
kertaa vuonna 1993, muutama kerta on
heilld jaanyt valiin hdiden ym. perheta-
pahtumien vuoksi. Vuosien ja vuosikym-
menten aikana on ehditty harrastaa jo
montaa eri Renaultin mallia molemmis-
sa perheissa. Kesdtapahtumaan on mo-
nesti tultu useammalla saman perheen
autolla. Hyvin ovat matkat sujuneet,
isompia murheita ei autoissa ole pitki-
enkdaan matkojen taittuessa ilmennyt.
Palkintojakin ovat molemmat perheet
voittaneet kesan kauneimman Renaultin
valinnoissa, Penttilat kahdesti ja Piittarit
kerran.

16

Perheet ovat omistaneet/harrastaneet/
ajaneet/entisdineet seuraavilla Renaultin
malleilla:

Penttilat: Renault Floride, R4, R5 Supervi-
tonen, R8 useita, R8S, R16TL, R16TS useita,
R12Dacia, R18TL, Alpine 310, Fuego turbo,
R20TL, R21 Symphony, Clio | useita, Clio II,
Megane |, Megane Ill, Megane lll cc, Lagu-
na |, Laguna lll, Espace IV, Espace V, Kadjar
4X4 Bose ja Talisman.

Piittarit:  Renault Dauphine useita,
Dauphine-Gordini useita, R4, R5 TL, R5
GTX, R5GT Turbo, R6, R8 useita, R8S usei-
ta, R8 Gordini, R9, R11, R12 useita, R14 TL,
R19 GTS useita, R19 GTX, R21 GTS, Fuego
TX, Fuego GTX, Clio ll, Laguna I, Laguna Il,

W
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Teksti: Tapio Piittari
Kuvat: Outi Penttild ja Piittarit

Laguna lll ja Talisman.

Molemmilla perheilld on siis ollut/on 24
eri mallin Renaultia.

Kiitos kesatapahtumien eri paikkakunnilta
oleville jarjestdjille ja tietenkin kerhon hal-
litukselle ja muille toimijoille. Tapahtumat
ovat aina rakennettu koko perheen tapahtu-
miksi, ohjelmaa on puolisoille ja lapsille aina
ollut sopivasti. Taman vuoksi tamankin ju-
tun perheet ovat olleet lapsineen ja lapsen-
lapsineen mukana. Molemmissa perheissa
on suunnilleen samanikaiset vanhemmat ja
nelja lasta. Lapsenlapsia Penttildiden per-
heessa on nyt viisi ja Piittareilla kuusi. Lisaa-
kin kuulemma on jo tulossa? Sielta sita jo
ponnistaa uutta ikdluokkaa tapahtumiin.

Renaultist

Tapahtumissa miehet menevat meno-
jaan (lue: potkivat autojen luona renkaita)
ja rouvat viettavat laatuaikaa keskendan
kertomalla vuoden aikana perheissa tapah-
tuneita juttuja ja lasten edesottamuksia.
Hilkalla ja Outilla on jo lahes kaikkien tie-
dossa ensimmaisena paivana Hilkka & Outi
-hetki, jolloin heita ei saa hairitd. Perheiden
ajoittain varsin aanekas kommunikointi ja
hauskan pito on joskus herattanyt pahen-
nusta aikaisemmin nukkuvaan menneilta.
Vuodessa on vaan tullut niin paljon asiaa,
jotka pitda akkia ja lahes huutamalla kertoa
toisille. Pyydamme sita anteeksi.

Lapset ovat jo pienesta pitden saaneet ol-
la alueella omissa jutuissaan, kukin toistensa
peraan katsoen. Kylla miehetkin ovat osaa
lastenhoitoon ottaneet. Taman kesan kun-
nian ansaitsee Ville. Han ilmoitti, etta han
ottaa kaikki lapset mukaan kylpylaan, naiset
saavat viettaa omaa aikaa. Hyva Ville!

Lapsilla on paljon mukavia muistoja, esi-
merkiksi jonain vuotena aamupalalle saapui
muutama harrastaja ilmiselvasti hauskaa
pitdneind. Lapset ihmettelivat, ettd noilla
sedilla on samat vaatteet kuin eilen ja tukat
aivan pystyssa.

Erityisen lammin suhde vuosien saatossa
on muodostunut Outin ja Hilkan vilille, se
on jalostunut Marin ja Helenan ystavyydes-
sé ja nyt taman kesan Hameenlinnan Au-
langon tapahtumassa ystavystyivat Emma
ja Juulia.

Perheiden ystavyys ja Renaultit pysyvat
ikuisesti mukana matkassamme.

Autotytét Emma & Juulia.

Helena Holappa, Mari, Emma ja Aleksi.

2/2020

Vanhemmat

Lapset

Lapsenlapset

Outi & Kimmo Penttila

Mari & Ville Hakala

Emma ja Aleksi

Katri & Mikko Liikkanen

Matti & Eeva Penttila

Valtteri, Pihla ja Veeti

Teemu Penttila

Hilkka & Tapio Piittari Helena & Esa Holappa Emmi ja Juulia
Terho & Hanna Piittari Gemma
Markku Piittari & Johanna Honkanen Patrik
Tiina & Joni Vainio Mila ja Nova
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Tervehdys kaikki Renault-ystavat ja asianharrastajat

Olen Lasse Eerola, 70-vuotias rakennusalan DI
Lahdesta. Kavin juhannuksen jalkeisella viikolla hake-
massa Berliinista kesdautoksi Renault 16 TL:n vuosi-
mallia 1978. Miksi hankin Renaultin harrasteautoksi?
Syy loytyy lapsuudestani ja nuoruudestani.

Iséllé oIi Rugbyn vuosimalli 1929 ja Citroen ZCV'n
vuosimallit 1959 ja 1962, sen jélkeen kaksi Renault
R8 vuosimallit 1964 ja 1966 Sen jélkeen h'ainellé
1968, 1971 ja 1973. Sen jalkeen hén sai autoedun
tyopaikastaan ja joutui vaihtamaan merkkia. Aidilla
oli kayttdautona ensin Renault R4 ja sitten R8.

Ajokortin saatuani v. 1969 ajoin ensimmaiset ajoni
Renault 16 TL:lla. Minusta suvun Renault-harrastus
oli hyva syy hankkia harrasteautoksi ja juuri 70-vuo-
tissyntymapaivalahjakseni Renault. Varsinaisena ajo-
autona minulla on BMW 530e, jo viides BMW pera-
jalkeen.

Harrasteauton hankinta alkoi nettid kevaalla selaa-
malla. Suomesta ei silloin 16ytynyt juuri mitaan van-
hoja Renaulteja: Dauphineita tai R8:a ja R16:a. Mutta
Saksasta tarppasi. Mobile.de-sivulta 16ytyi Berliinista
Pre Select -nimisestd firmasta Renault 16 TL. Firma
sijaitsi todella mielenkiintoisessa vanhojen ajoneuvo-
jen korjaus-, esittely- ja myyntipisteessa Remise Clas-
sicissa Wiebestrasse 36-37:ssa.

RALUEELRARARARANAS AR ARRAANARNAAN
U
[PAAANANNNARNRRI NNV AN

Kaupat sovin puhelimessa kesakuun alussa. Maksoin
pienen kasirahan pankin kautta. Ei muuta kun vaimon
kanssa lentolippua Berliiniin varaamaan. Lensimme
Berliiniin 24.6.2020. Berliinissa olen kaynyt yli sata ker-
taa jo aikaisemminkin ja ollut siella kesatoissa 1960-70
luvuilla ja pitanyt siella insinooritoimistoa 1990-luvulla.

Renaultist

Paikan paalla 25.6.2020 havaitsimme auton lupa-
usten mukaiseksi. Alkuperainen vari oli niin hieno, et-
ta varmasti auto oli kertaalleen uudelleen maalattu,
vaikka myyja ei siitd maininnutkaan. Sisatilat olivat
alkuperdiset ja hyvassa kunnossa. Auto oli museo-
rekisterissa, rekisterinron B EQ 4546H H-kirjain sen
jo paljasti. Auto on aikanaan myyty Giessenissa yli
70-vuotiaalle miehelle nimelta Urban, joka piti autoa
9 vuotta. Sen jalkeen giessenildinen autoliike lunasti
auton takaisin ja piti sita yli 25 vuotta ikkunassa nayt-
teillda myyden sen sitten berliinilaiselle tohtori Kindle-
rille, joka ei autolla juuri ajanut. Han pisti auton sitten
Pre Selectin kautta myyntiin. Autolla on ajettu vain
44 000 km.

Maksoin pankin kautta loppusumman autos-
ta. Maksun perille menoa odotettiin seuraavaan

paivaan. Sitten ldhdettiin 26.6.2020 ajamaan
Travemiinden lauttarantaa kohti. Valitsimme Land-
strasset, jotta autoa ei lilkaa raakattaisi. Jossakin
vaiheessa autosta havisivat etuvalot, vilkut ja ben-
siinimittari naytti nollaa. Paatimme kuitenkin ajaa
laivalle aikataulun mukaisesti pikkuvioista valitta-
mattd. Sunnuntaina 28.6.2020 aamuyosta lahti
laiva ja saapui Suomeen 29.6.2020 aamulla. Sitten
ajoimme Lahteen. Lahdessa sovin autosdhkokor-
jaamon kanssa valojen korjauksesta. Ne on nyt
korjattu ja auto on jalleen ajoon valmis.

2/2020
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Teksti ja kuvat: Jorma Peis
Tuulilasi-lehden sekda pressi
Jouni Peisalo
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Renault Fuego oli aikanaan edelldkavija monessakin
suhteessa. Kun auto tuli markkinoille 1980, oli Re-
naultin nimeamispolitiikkana kayttaa numeroita. Sik-
si oli poikkeavaa valita nimi numeron sijasta. Fuego,
espanjaksi tuli, kuvaa hyvin auton sporttista luonnet-
ta ja muotoilua.

Fuego tuli korvaamaan 70-luvulla esitellyt R15 ja
R17 -mallit. Muotoilultaan Fuego on erittdin onnis-
tunut ja jopa ajaton, sanoisin. Muotoilusta vastasi
Michel Jardin, joka tyoskenteli Robert Opronin alai-
suudessa. Mallin suunnittelu aloitettiin jo 1976.

Fuegoa katsoessa tulee mieleen verrata sitd Por-
sche 924:3an. Jotain yhtalaisyyksia toki 16ytyy, mut-
ta minusta Fuegon muotoilu on onnistuneempi ja
harmonisempi. Fuegon keula
on urheiluautolle sopivasti
maskuliinisempi, mita vield
korostaa nokkapellissa oleva
kohouma. Fuegossa on kyljis-
sa listan lisaksi kanttaus, joka
antaa kyljille sarmaa. Peran
osalta alaosa pyoristyy linjak-
kaammin kuin Porschessa. En
tieda miksi, mutta Porchesta
tulee minulle mieleen uninen
sammakko.

Fuego on erittdin linjakas
ja sen muotoilun ominaispiir-
re on kyljessa kulkeva musta

muovilista. Kun on nahnyt mustan Fuegon, jossa lis-
ta ei erotu, niin listan merkityksen ulkonakdon tajuaa
erittdin hyvin, sen siis pitaa erottua. Monesti nakee
autoja, joiden keulan muotoiluun on panostettu pal-
jon ja siten saatu siitd ndyttavan nakoinen. Mutta
kun sitten katsoo auton perapuolta, niin valitettavan
usein muotoilijoiden energia ei ole riittanyt loppuun
saakka, vaan lopputulos jotenkin lassahtaa. Fuegossa
ei ole tahan sorruttu. Ehka ajatuksena oli, etta tasta
suunnasta sita useimmat joutuvat katsomaan.
Muotoilussa oli kaytetty runsaasti tuulitunnelia ja
mallin ilmanvastuskerroin oli huippuluokkaa (0.32-
0.35). Se oli paljon edella kilpailijoitaan (Ford Capri
Mk il ja Opel Manta) ja vertailun vuoksi todettakoon,

Renaultist

etta Ferrari Testarossan ilmanvastuskerroin oli 0.36.

Tekniikkansa osalta Fuego perustui paaosin R18-
malliin ja jakoi sen kanssa saman pohjalevyn. Tosin
pyorantuenta ja jousitus kehitettiin R20/R30-mallien
pohjalta. Alusta oli ranskalaiseksi autoksi jopa jaykka
ja kayttaytyi mallikkaasti mutkaisillakin teilla. Kaiken
kaikkiaan ajomukavuus oli hyva.

Aikanaan Fuego sai kehuja vakaista ajo-ominai-
suuksistaan myos suurilla nopeuksilla ja voin vain
muistella, kuinka tuo tuli testattua omakohtaisesti
90-luvun alussa Saksan baanoilla. Hyvin kulki. Ky-
seessa sattui olemaan juuri tuo sama Fuego, joka on
tuossa Tuulilasi-lehden testissa.

Muistaakseni TM kaytti aikanaan Fuegosta termia
bulevardisportti, joka itseasiassa istuu suunnittelutii-
min tavoitteeseen luoda piristetty perheauto. 1982
markkinoille tuotu Turbo Diesel oli tuon aikakauden
nopein sarjavalmisteinen dieselmoottorinen henki-
I6auto (huippunopeus oli 180 km/h). Muutoin suo-
rituskyky ei ollut ihan kilpailukykyinen varsinaisten
urheiluautojen kanssa mutta peittosi heittamalla ta-
valliset perheautot.

Tarjolle tuli aluksi 1.4-litrainen moottori TL mallis-
sa ja TS:ssa 1.6 litraa (96 hv). 1981 TX/GTX mallin
myo6ta tuli 2-litrainen kone, joka tarjosi 110 hv:ta. Ko-
ne oli sama kuin R20-mallissa. 1983 esiteltiin Turbo
malli (1.6 ), jossa oli potkua hieman enemman (132
hv:ta).

Fuego oli aikanaan eurooppalaiseksi autoksi hyvin
varusteltu ja sen optiolistalta saattoi valita ylellisyys-
varusteita kuten nahkaverhoilu, ajotietokone, vakio-
nopeussaadin, ilmastointi tai sahkétoiminen katto-
luukku. Fuego oli ensimmdinen henkildauto, jossa
oli kauko-ohjattava keskuslukitus sekd Euroopassa
ensimmainen, jossa oli ohjauspyoraan asetetut au-
diolaitteiden ohjauskytkimet.

Aikanaan Fuego oli Renaultin kayntikortti Ameri-
kan markkinoilla, vaikka muotoilutiimi sai ahdistusta
paikallisista turvavaatimuksista, joiden takia joudut-
tiin laittamaan muotoiluun sopimattomat puskurit.
He eivat kuulemma olleet tyytyviisia myoskaan va-
littuihin vareihin. Fuego sai paikallisissa medioissa
hyvan vastaanoton, mutta myyntia se ei kuitenkaan
siivittanyt asetettuihin tavoitteisiin. Ehka auto oli kui-
tenkin liian pieni amerikkalaisten makuun.

Euroopassa Fuego oli vuosina 1980-82 luokkansa
myydyin auto, mika hyvin kuvastaa makueroja uu-
den ja vanhan mantereen valilla. Kaiken kaikkiaan
Ranskassa valmistettiin 226 583 autoa. Espanjan ja
Etela-Amerikan tuotanto kasvattaa madraa noin 40
000 autolla.

Fuegoa tehtiin Euroopassa vuosina 1980-86 ja
valmistus jatkui Argentiinassa vuoteen 1992 asti.
Fuegolle suunniteltiin my6s uutta versiota, joka
muistutti hyvin paljon Alpine GTA:ta, mutta se
suunnitelma ei koskaan toteutunut. Syyna oli to-
denndkoisesti silloin ollut Renaultin huono talous-
tilanne seka urheilullisten coupe-mallien kysynnan
hiipuminen. Lisaksi tuotannossa oli samaan aikaan
Alpinen mallisto, jota voitiin tarjota urheilullisem-
paa kalustoa etsiville.

llolla voi todeta, etta kolmasosa aikanaan rekiste-
roidyista autoista on edelleen ajossa. Fuegoa voi jo
pitaa klassikkona, joten pitakaa niista hyvaa huoltal
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Fuego-mallia rekisteréitiin

Suomessa seuraavasti:

1980 1981 1982 1983 1984 1985
Alkuperdinen maéra (kpl) 2 41 21 16 14 3

Rekisterissa 2019 lopussa 1 12 7 6 5 2
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Teksti ja kuvat: Arne Bolzmann
Kddnnos: Jorma Peisalo

1926 Renault 15CV Tor,;edo, 4 Cylinder; 3178 <

Kun ihmiset ajattelevat Renaultia tdna paivana, se
mielletdan padosin pienien ja kompaktien autojen
valmistajaksi. Kaiken kaikkiaan tdma johtunee siita
suuresta suosiosta, jonka pienet Renaultin mallit —
4CV, Dauphine, R4, R5, Clio ja Twingo — ovat saa-
vuttaneet, silla ne ovat olleet kaduilla nakyvimmat
merkin edustajat.

Mutta asia ei ole aina ollut niin. Ennen Type NN
-mallia kaksikymmentaluvun psuolivalissa Louis Re-
naultin firma oli tunnettu teknisesti konservatiivisista
mutta hyvin tehdyista autoista ylemmassa luokas-
sa ja luksusautoissa. Jos sinulla oli riittavasti rahaa,
niin saatoit valita haluamasi laajasta korimallistosta
ja personoida autosi monilla erilaisilla ominaisuuksil-
la seka sisalta etta ulkoa. 1920-luvulla ylivoimaisesti
suosituin kori oli avomalli tai “torpedo”.

1926 Renault 15 CV Torpedo, 4 cylinder, 3178 <«
Tama suurenmoinen 1926 vuosimallin Renault
15CV Torpedo on taydellinen esimerkki houkutte-
levasta avomallista niille, jotka olivat riittdvan rik-
kaita hankkimaan sellaisen. Kadulla olevat ihmiset
saattoivat nahda sinut tyylikkddaseen uniformuun
puetun kuljettajan kyyditsemana, itse saatoit sitten
valita, tervehditkd muita nyokkaamalla vai olitko
vain huomaatta ja katselit arvokkaasti menosuun-
taan. Naissa avomalleissa oli vain amerikkalaistyy-
linen huppu, joka jatti sivut auki, vaikka oli vedet-
tynd ylos. Mutta toisaalta, miksi kukaan olisi halun-
nut lahted autoretkelle huonolla saalla?
Huomatkaa toinen tuulilasi, joka oli lisatty tarjo-
amaan matkustajalle parempaa tuulensuojaa. Seka

my0s tekemaan selkedn eron matkustajan ja kuljetta-
jan valilla, joka kuitenkin oli vain tyoldinen.

1926 Renault 15CV Conduite Intérieure,

4 cylinder, 3178 «

1920-luvun jalkimmaisella puoliskolla katolliset
mallit, joita ranskalaiset asianmukaisesti kutsuivat
nimelld “conduit intérieure” (kuljetetaan sisalta),
alkoivat tulla yha suositummiksi. Autot muuttuivat
statussymbolista osaksi jokapaivaista liikkkumista
ja kayttotarve vaihtui ymparivuotiseksi ja kaikkiin
saihin sopivaksi. lhmiset alkoivat myos arvostaa
enemman yksityisyytta matkustaessaan.

Tama 1926 vuoden Renault 15CV Conduite
Intérieure on sama malli kuin ylla oleva, mut-
ta katettuna korimallina. Siella on edelleen lasi
matkustajan ja kuljetttajan valilla. Naissa au-
toissa ei ollut erillista tavaratilaa. Matkustajan
puolella oli runsaasti jalkatilaa, jonne matkalau-
kut tai muut tavarat saattoi sijoittaa pidemman
matkan ajaksi.

1927 Renault 18/22 CV Torpedo,
6 cylinder, 4767 <«
Téama vuoden 1927 Renault 18/22CV Torpedo kuvat-
tiin Berliinissa suositulla Unter den Linden -kadulla,
auton keulan osoittaessa kohti Brandenburgin port-
tia. Tama iso ja tehokas auto (50 hv:td) oli rekisteroity
rouva Wanda Wendtille, joka todennakdisesti on toi-
nen kuvan hurmaavista leideista. Varakkailla rouvilla
tai leskilla oli omia autoja, mutta harvoin he itse ajoi-
vat niitd. Todennakdisesti kuvan on ottanut kuljettaja.
1927 oli Renaultille tarked vuosi, ei yksin sen ta-

Renaultist

kia, etta ratti siirtyi oikealta vasemmalle (kuten myos
muilla eurooppalaisilla valmistajilla), mutta myos
sen takia, etta uusi timantin muotoinen logo korvasi
vanhan pyorean mallin, joka on nahtéavissa kahdessa
edellisessa autossa.

i

t

Vuonna 2013 Renaultin viimeinen henkildauto,
joka oli varustettu 6-sylinterisella koneella (Laguna
Coupe) poistettiin mallistosta. Talloin paattyi Renaul-
tin pitkan tradition luksusautojen tuottajana. Mahta-
vatko ne enda koskaan palata mallistoon?

¥
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1926 Renault 15CV Conduite Intérieure, 4 cylinder, 3178 «
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Kommentit ja terveiset Arnelle:
arnebolzmann@tonline.de
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Teksti: Suvi Huotari
Kuvat:

Kari Kitti ja Jorma Peisalo

Rakas paivakirja, tdnaan oli Ranskan kansallispaiva.
En ole ennen juhlistanut kyseista paivaa, enka ole
aikaisemmin ollut tietoinen kyseisen paivan ole-
massaolosta, mutta nyt asiaan tuli poikkeus. Poi-
kaystavani Mikael oli houkutellut minut mukaan
Ranskan kansallispaivan ajoihin Lahnajarvelle, ja
suuntasimme aamupuuron jalkeen nokkamme
Tampereelta etelda kohti. Pysahdyimme matkalla
muutamalle kirpputorille, josta Mikael I6ysi lisaa
kasetteja kokoelmiinsa, seka Someron Badding-
kioskille, joka oli valitettavasti kiinni.

Matka jatkui ja lopulta paasimme pikkuteiden
johdattelemana perille Lahnajarvelle, jossa vastas-
sa oli jo monenlaista autoa, joista suurin osa oli
ranskalaislahtoisia. Ensimmaisend paikalla meita
tervehti Mikaelin himoitsema nelivetoinen Saviem
"’Savikka”, jota en koskaan ollut aikaisemmin nah-

nyt. Saimme auton omatoimisesti parkkiin, vaikka
se tuotti aluksi ihmis- ja autopaljouden takia hie-
man ongelmia. Kasidesin lisayksen jalkeen oli aika
kierrelld ja tutustua autoihin. llma oli mita mahtavin
tallaiseen puuhasteluun. Mieleeni jai Ranskan lipun
vdreja toistava autorivistd Lahnajarven kyltin alla,
seka satunnaiset faktat eri autoista, joita Mikael la-
teli toinen toisensa peraan eri autojen kohdalla.
Itse kiinnitin huomioni vain auton muotoihin ja va-
riin, kuten siihen, kuinka samppanjan varisessa autos-
sa ei nay lika, kun silla ajaa hiekkatieta. Kauaa emme
kerenneet kierrelld, silla oli aika ruokailun, joka tarjoil-
tiin uusituissa taukopaikan tiloissa. Ruokana saimme
nauttia ranskalaisia herkkuleipia kinkulla ja juustolla,
toiselta nimeltadn Croque Monsieur (ei kananmu-
naa) ja Croque Madame (kananmunaa). Ruokana oli
tarjolla lisaksi salaattia ja ranskalaista sipulikeittoa.

Taysin vatsoin jatkoimme paivaa kohti Koppa
Cup-osakilpailua. Paasin avustamaan Mikaelia hen-
kisena tukena kisan jarjestamisessa ja oli ilahdutta-
vaa seurata eri koppien keskinaista kisailua. Mikael
I0ysi onneksi vapaaehtoisen kuljettajan ajamaan
hanen uudistetulla koppa-autollaan, mutta auton
tasapainotus oli hieman pielessd, minka seurauk-
sena se ei parjannyt halutulla tavalla. Selkedsti
mahdollisimman ohuet ja vahan kitkaa aiheuttavat
renkaat ovat tie voittoon. Loppuiltaa kohden pai-
kalle saapui motoristeja heidan torstaikahvilaansa
varten. Oli hauskaa huomata kuinka “saa ottaa”
-laatikossa olevat Renaultist-lehdet olivat paatyneet
my®&s motoristien katosiin.

Kavimme viela hakemassa muutamat karkit Peu-
geot-maahantuojan teltasta, jonka jalkeen jatkoim-
me matkaa kohti Pusulaa ja yopaikkaamme. Lop-
pujen lopuksi, vaikka kyseessa oli autotapahtuma,
enka autojen ominaisuuksista kaikkea tajuakaan,
ndin tuoreen autoihin tutustujan silmin tapahtuma
oli mukava kokemus, jonka keskiossa on uusien ih-
misten tapaaminen ja kuulumisten vaihtelu.

P.S. En tiennyt, etta sipulikeittoa pitda hauduttaa
ainakin 2 tuntia, jotta siita tulee oikeasti hyvvaa.




Renaultin mallisto *!
vuonna 1959. Floride |
oli mukana ensimmadiis-
td kertaa ja Dauphinoi-
se toiseksi viimeistd.
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r*to en myyntiesitteitd on ollut oIema )[ta kau-

in autojakin. il kylla

u&)nv attgj_' hu'n \It ettd mah
enaa kannattaa painattaa Kiiltavia brosyyreita ja rah-
data tonnikaupalla paperia myyjien hyllyihin. Hiilija-
lanjaljestakin nykyadan moititaan. Autojen tiedot kun
I6ytyvat netista ja sieltd voi jokainen printata ulos
mitéd haluaa. Se tarkoittaa sitd, ettd vanhanaikainen,
paperille painettu esite on kohta antikvariaattitava-
raa. Sen viehatysta ei kyllakdan mikaan kotitekoinen
printti voita. Otetaan esimerkiksi muutama Renault
Floriden esite.

Tavallisen Volkswagenin mallivalikoimaan ilmaan-
tui vuonna 1955 urheilullinen Karmann Ghia-malli.
Vaikka auto ei alustansa puolesta poikennut arkisesta
Kuplasta, oli se ulkoasultaan — ja toki hinnaltaankin
—ihan muuta. Miksipa ei Renaultin Dauphinesta teh-
taisi samantapaista erikoismallia? Sellainen saatiinkin
aikaan ja Fruan muotoilema Floride esiteltiin vuoden
1958 Pariisin autondyttelyssa. Ja lopputulos oli yksi
tyylikkaimmista autoista mita ylipadnsa on nahty —
siro kuin mika. Karmann-Ghia oli muodoiltaan pyo-
redlinjainen, mutta Floriden piirteista 10ytaa ehka
enemman “sarmaa”.

Floriden tuotanto alkoi vuonna 1959 ja samana
vuonna auto oli ndytteilla New Yorkin autonayttelys-
sa. Tilauksia tulla polahti heti 13 000 kappaletta vaik-
ka toimituksia saatiin odotella. Amerikassa auto kulki
nimella Caravelle, joka otettiin kaytt66n muuallakin
vuonna 1962. Tekniikkapuoli oli kotoisin Dauphine

. Gordinista. Kun?uoa ei ollut sen enempaa u{: 40

SS m.n}lstaan aketist lut yse. ”Spur ti nol;
roiar lla ta sataseen vaati B_jh;: minuyttia ja testeissa

hmppunopeudekSI mitattiin 123 km/h.
Vuonna 1962 muutettiin mallinimen lisaksi tekniik-
kaakin. Uuden R8:n kone (956 cm3) otettiin kdyttoon

Caravellen mainos vuodelta 1964.

b

When Dad took the family for
a drive in his 1914 Renault convertible
nobody was left home. Renault's 1964
Caravelle 1100 convertible is slightly
different. It's jauntier, sportier, smarter and
faster. It has bucket seats a four-speed
gearbox, four-wheel independent
suspension. No. it wen't hold as many
people as our 1914 model. (So who needs
15 backseat drivers, anyway?) RENAULT®

Renaultist

Caravelle néyttdd tilavalta — varsinkin kun etupenkki

on poissa.

Floride on 32 cm pitempi kuin Dauphine vaikka
akseliviili on sama. Jos etu- ja takaylitys olisivat
yhtddn pitemmdit, ei auto olisi endd tasapainoisen
ndkéinen.

Vuoden 1968 Caravelle 1100 S.
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hieman paranneltuna ja levyjarrut laitettiin kaikkiin
pyoriin. Katon takaosa muotoiltiin kulmikkaammak-
si, jotta autoa voisi paremmalla omatunnolla kutsua
nelipaikkaiseksi. Viimeinen uudistus tapahtui vuon-
na 1964, kun moottori suurennettiin kokoon 1108
c¢m3 ja tdma kone kuljetti autoa parhaimmillaan 145
km/h. Nailla evallla parjattiin vuoteen 1968 saakka,
jolloin Floride/Caravelle-tuotannon kokonaismaarak-
si kirjattiin 117 000 kappaletta.

Renault ja Volkswagen eivat olleet ainoat valmis-
tajat, jotka noina aikoina tarjosivat takamoottorisista
perheautoistaan tyylikkaat coupé-versiotkin. Myos
Fiat 850, NSU Prinz ja Simca 1000 olivat juonessa
mukana. Naille kaunokaisille oli yhteista se, etta nii-
den korit oli piirratetty Italiassa (Ghia, Frua, Berto-
ne) — harmi ettd noitten mallien alkujaankin hyvin
harvalukuiset suomalaiset yksilot ovat enimmakseen
havinneet. Siispa: ei auta muu kuin turvautua myyn-
tiesitteiden kuviin.

Uusi katonmuoto valitettavasti hévitti Caravellen
sirouden.

Vertailun vuoksi: tavallinen
Dauphine maksoi 610 000
markkaa vuonna 1960.

Floridesta on
moneen kéyttoon.
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Teksti ja kuvat: Antti Lehtovaara
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Elettiin 2020 kesakuun alkua kun Kankareen Japi lait-
toi yksi ilta viestind muutaman kuvan Rellu vitosesta.
Saatteena teksti: “tammodista tarjolla, auto Salossa”.
No heréttihdn se kysymyksia seka my&s mielenkiin-
toa. Olin joskus Japille puhunut, ettd voisin joskus
haluta jonkun ranskalaisenkin auton laittaa kuntoon.

Seuraavana paivana puhelu Japille ja utelemaan
lisaa. “Mika taa juttu oikein on, koitatko tosissaan
tehda minusta Renaultistia?” Japi vastaa, " en nyt va-
kisin, mutta kdy nyt edes katsomassa"...

Ei siind auttanut mikaan, auto jai polttelemaan.
Sain Japilta omistajan yhteystiedot ja huomasin ole-
vani jo seuraavana paivana matkalla Muurlaan, joka
sijaitsee Salon vieressa.

Sieltd [8ysin natin Renault 5:n, joka oli jaanyt muu-
tamaksi vuodeksi ulkoruokintaan pihakuusen alle.
Edes se, ettd auto ei edes kdynyt ja oli aivan pihkan
sekd havunneulasten ja sammaleen peittama, ei saa-
nut enaa minua peraantymaan. Tama oli saatava.
Olin ihastunut. Yritin kuitenkin esittaa, etta mietin
asiaa. En oikeesti miettinyt, heti seuraavana aamuna
taas puhelu omistajalle, jossa kerroin, etta tulen ha-
kemaan auton.

Auto saatiin trailerilla kotiin ja olin tyytyvainen,
vaikka se ei edes kdy. Onhan se natti niinkin. Eipa
se lopulta paljoa vaatinut. Normaalit 6ljynvaihdot,

Renaultist

suodattimet, katkojankarjet, sytytyksen saadot, kaa-
suttimen puhdistus seka vanhentuneen polttoaineen
vaihto, niin sieltahan se herasi. Siita erittain paljon
innostuneena ajoin suoraan tallista ulos koeajolle,
makea alas. Keskella makea tuli mieleen kokeilla, etta
toimiiko jarrut. Onneksi toimivat.

Jonkin aikaa putsasin ja kiillotin autoa seka hieman
herkistelin jarruja jne. Sitten oli aika soittaa katsastus-
konttorille ja varata aika. Katsastus oli ihan lapihuu-
tojuttu, paljon oli insin6orilla ihmeteltavaa mutta ei
moitittavaa. Leima tuli!

Katsastuksen jalkeen Renault on toiminut koko
kesan ajan minulla paivittaisessa ajossa, eika mitaan
ongelmia ole ilmennyt. En ole koskaan omistanut
tallaista autoa joka herattda ndin paljon positiivisia
tunteita niin liikenteessa kuin parkkipaikoilla. Ihmiset
vilkuttelevat minulle, ndyttavat peukkuja, hymyilevat
jne. Varsinkin naispuoliset. Heillehdn tama auto alun
perin olikin suunniteltu.

Matka jatkuu edelleen niin kauan kuin saat sallii.
Talveksi Rellu paasee talliin lepailemaan. Tata kirjoit-
taessa Rellun mittariin on jo kertynyt minun ajamana
n. 2100 km ja matka jatkuu. Niin, ja tuli se jasenha-
kemuskin sitten taytettya. Myos kokoontumisissa on
tullut jo kdytya, mm. Aulanko ja Turun omat kahvit-
telut. Sai se Japi sitten lopulta minustakin Rellu-mie-
hen, en ole kylla yhtdan katunut. Kiitos.

Autohan oli: Renault 5L, valmistusvuosi: 1976.

Lisayksena vield, etta Rellun entisointi jatkuu koko-
ajan. Tarkoituksena on saattaa hanet museorekiste-
riin. Pienta ruostetaplien paikkausta seka pisteosien
hinkkausta ja vaihtoa. Osia on tilauksessa maailmalta
koko ajan.

re
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Hollannin kirjeenvaihtajalta
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Eteldafrikkalaisen Kalahari-rallin voittaneet Johan van
Staden ja hdanen poikansa Sean lahtevat talla ihan
pikkuisen muokatulla Renault Dusterilla kisaamaan
viela rankemman kisan voitosta, tahtaimessa on ni-
mittdin Dakar 2021. Kalahari-rallikin kesti 6 paivaa
ja kilometreja kertyi 3600. Eteld-Afrikan ELF Renault

Duster Team on menestynyt hyvin SACCS:n maasto-
kilpailuissa ja tallakin kertaa auto kesti hyvin sen val-
tavan raakin. Maavaraakin ndyttaa olevan riittavasti.

Vanhan tuttavamme Costi Stratnicin STCC Loga-
nissa sen sijaan maavaraa on jonkin verran vahem-
man. Stratnic & Total -Flamicom Teamissa on nyt
kolme autoa, tiimikaveri Cosmin lon Logan 1.6:la ja
Bogdan Popescu Logan protolla, jossa on Renaultin
2.0 litran moottori. Ja Costin Logania tuuppaa eteen-
pain Nissanin 3.5 V6 moottori. Kauden puolessa va-
lissa Costi johtaa Romanian hillclimb makikisasarjan
E2-luokkaa.

Renaultist

Mallivastaavat

Tiedustele mallien vastuuhenkilGilta, jotka [6ytyvat ohei-
sesta listasta. Kyseiset henkilot osaavat kertoa malliin
liittyvaa tietoa. Jos olet kiinnostunut mallivastuusta, niin
ota yhteytta kerhoon.

Alpine (A110, A310, R5 Alpine...)

Antti Mikola

Tikkutehtaankuja 1 C 32, 20300 Turku.

puh. 0400-528 063, mikolantti@gmail.com
Estafette

Timo Paukama

Nikinojantie 264, 04770 Sahakyla

puh. 050-463 7744,
timo.paukama@gmail.com

Fuego

Jouni Peisalo, Patokoskenkatu 12, 15700 Lahti,
puh 0400-717049

R4, Goelette

Pekka Peri, Postinmaentie 24, 49640 Paijarvi,
puh. 046-551 9876. peripekka@gmail.com
R5

Sami Luoto, Korventie 14 B 6, 28600 Pori,
puh. 0500-723593

R5 GT Turbo

Markku Kivijarvi

Kotaojantie 26, 97700 Ranua

puh. 040-5862165 makek66@hotmail.com
R8/12 Gordini

Jukka Suvisalmi, Kivimdentie 9, 33480 YIojarvi
jukka.suvisalmi@kolumbus.fi

R10

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL

puh. 0400-641 404

R9/11

Kimmo Venetpohja

Leinialantie 76, 38220 Stormi

puh. 0400-950 722
kimmo.venetpohja@ellivuori.fi

R12

Pauli Rainio, Uotsolantie 23 as 4,

38460 Sastamala, puh 0400 525572.
pakke57@gmail.com

R15/17

Aarno Oksala

Vekkulantie 1158, 42140 Juokslahti

puh. 050-345 5468, aarno.oksala@pp.nic.fi
R16

Jukka Lehteinen

Kallinlahdenkatu 13, 39500 lkaalinen

puh. 0400-739 870, jtlehteinen@surfeu.fi
R19

Timo Leiqyvist,

Majavatie 4 B, 01450 Vantaa,

puh. 040-541 0611 (iltaisin ja viikonloppuisin)
R25

Alpo Survonen

Antinniementie 3, 37620 Valkeakoski

puh. 0400-799 196

Savikat

Jari Saarela, Riitamaantie 326, 49290 Vastila,
puh. 0400-107170

Myynnissa olevat mallit

Miikka Sonkki, Nummikuja 51, 21555 Taattila,
puh. 040-527 9220
miikka.sonkki@autotalopelttari.fi
Pienoismallit

Kari Kitti, Siltasuontie 4, 21530 Paimio

puh. 040-564 0134

kari.kitti@gmail.com
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Kerhon hallitus

Puheenjohtaja

Petri Heino

Peninkuja 3, 33580 Tampere
Puh. 0400-130272

Hallituksen jésenet

Mikko Rousku (vp)
Kiekkostenkuja 20, 15800 Lahti
Puh. 040-5961736

Juha Leppénen
Kourutaltankatu 7 B 29, 33560
Tampere

Puh. 040-869 3859

Miikka Sonkki
Nummikuja 51, 21555 Taatila
Puh. 040-527 9220

Mikael Takalo
Pyhavedentie 8 B 24,
52700 Méntyharju
Puh. on 040-7037922

Varajdsenet
Mikko Nieminen ja Jouni Kyrola
Kerhon taloudenhoitaja

Jorma Peisalo
Puh. 040-5069072

Kerhon sihteeri ja jdsensihteeri
Maarit Salo

Pyolintie 69, 03400 Vihti

Puh. 050-352 3783
maaritsaloster@gmail.com

Toiminnantarkastaja
Markku Klemola
varahenkilona Kari Kitti

Oletko ottanut
jasenkortin jo kayttoon?

Kun kerhon jasenrekisteri kesalla siirtyi kaytta-
maan Membookin palvelua, saimme samalla
kayttoomme mobiilisovelluksen, joka mah-
dollisti meille mobiilijasenkortin kaytt66n ot-
tamisen. Jasenkortilla on tarkoitus tarjota jat-
kossa kerholaisille erilaisia etuuksia. Nyt siella
on Vehoniemen Automuseon kahvion etu,
joten kannattaa kdyda katsomassa ilmaista
nayttelya ja sen jalkeen jaada viela edullisille
munkkikahveille.

toiveita jaseneduista.

Mobiilisovelluksen saa kadyttoonsa lataa-
malla Play-kaupasta Membookin sovelluksen.
Membookin verkkosivuilla. Talla hetkelld so-
vellus on saatavissa vain Android-puhelimiin.

Mobiilisovellus on vield kehitysvaiheessa
eli sinne on tulossa lisda toimintoja ja niista
kerrotaan lisda niiden ilmestyttya. Nyt sielta
paasee katsomaan omat tietonsa mutta ei
vield muuttamaan niitéd eli se on toistaiseksi
tehtdva nettisivulla. Sovelluksesta [0ytyvat
my®6s kerhon jasenille ldhettdmat viestit.

Perhejasenilla on nyt mahdollisuus luoda
oma Membook-tili ja saada sitd kautta kayt-
t66nsa mobiilisovellus ja jasenkortti. Kun luot-
te tilid, niin yhteisoksi valitaan Club Renault
de Finlande ja sitten valitsette lisatiedoissa,
kenen perhejésen olette.

HUOMI! Kerhon jasenrekisterista puuttuu
edelleen paljon jasenten sahkdpostiosoitteita,
joten olkaa ystavallisia ja toimittakaa puuttu-
va tieto laittamalla séhkopostia osoitteeseen
postia@renaultkerho.net. Toimi nyt!

Vakituiset
kokoontumiset

Helsingin seutu

Kuukauden toisena tiistaina klo 19. Paik-
kana Neste Oil Vantaa Tikkurila Keha

3, Niittytie 2.

Jyvaskylan seutu

Kokoontumiset Palokan ABC:lld joka kuu-
kauden ensimmainen keskiviikko klo 19.
Lahden seutu

Tapaamiset kuukauden ensimmaisena
parillisen viikon tiistaina klo 19. Paikkana
St1 Hollola (Kukonkoivu)klo 19.

Oulun seutu

Oulun kuukausitapaamiset kuukauden
kolmas keskiviikko Maikkulan Nesteella
kello 18. Yhteyshenkilo Asko Penttila,
040-5646225 (iltaisin ja viikonloppuisin).
Tervetuloa kaikki Oulunseudun Rellutte-
lijat mukaan!

Porin seutu

Kokoontumiset Hautausmaan parkkipai-
kalla vastapaata ABC:ta joka maanantai
klo 18. Yhteyshenkilé Sami Luoto,

puh. 0500-723593.

Tampereen seutu

Kokoontumiset parittomien viikkojen
tiistaina klo 18. Paikka ABC Lahdesjarvi,
Automiehenkatu 39. Yhteyshenkil6 Jukka
Hartikainen, puh. 0400-666910.

Turun seutu

Kokoontumiset kuukauden ensimmainen
torstai klo 18. Paikka Shell Oriketo, Vanha
Tampereentie 203, Turku.Yhteyshenkilo
Kari Kitti, puh. 040 564 0134.

Vaasan seutu

Vaasassa taas saannolliset kokoon-
tumiset, joka kuukauden viimeinen
maanantai klo 8.00. Paikka vaihtuu joka
kerta, kutsu kokooontumiseen tapahtuu
tekstiviestilld. Jos haluat mukaan ole yh-
teydessa Eero Ahoon puh 050 390 1246.

Lehden materiaali

Seuraavan Renaultistin juttujen aineistopaiva
on 30.9.2020. Erityisesti kaivataan juttuja
harrastajien autoprojekteista.

Uudet jasenet
1.3.2020-30.9.2020

(julkaisuluvan antaneet)

Marie-Noelle ja

Heikki Raitanen Lahti

Jarno Yltava Tampere
Mika Pynnénen Siivikkala
Ismo Rouhiainen Saimaanharju

Simo Ojala Tuiskula
Jukka Rajala Helsinki
llkka Vilmi Helsinki
Kari Ylikyla Nurmijarvi
Christofer Hagglund Jakobstad
Antti Lehtovaara Littoinen
Markku Poussu Espoo
Pekka Junno Turku
Jarno Pakarinen Tikkakoski
Lasse Eerola Lahti
Antti-Pekka Jyras Verla

Petri Rantanen Helsinki
Jorma Finne Imatra
Rauli Ronkko Tervakoski
Petri Notkola Koski TL
Pasi Rantanen Helsinki
Antti Laine Kouvola
Risto Tapani Masku
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1. Renault valmisti lukuisia erilaisia Morko-ambulansseja, tassa sotilasversio R 2087. Sen maavara oli vield suurempi kuin muissa nelivetomalleis-
sa, ja muutenkin se oli hieman rajumpaa tekoa kuluvien komponenttien osalta. Tata valmistettiin vuosina 1952-69 eli useita vuosia viela sen
jalkeen, kun siviiliversioita ei enda ollut tarjolla. Armeija-mallin erikoisuuksia ovat myds pimennysajovalot, vetokoukkuja alustan joka kulmassa,
lapio ja muita tydkaluja, vahvistetut peilien varret ym. Jopa pienoismalli tuntuu painavammalta kuin muut vitriinini Mérét, myos tuon ambulans-
sin miehisto on valmistettu jostain metallista, ne ovat siis oikeita tinasotilaita. Matta oliivinvihrea varitys sopii tietenkin armeijan ambulanssiin ja

erittain tarkasta mittaristosta vield lisakehut. Valmistaja Direkt Collections.

2. Argentiinassa valmistettu Fuego GTA MAX vm. 1991, on muuttunut aika paljon, kun Fuegon
tuttu musta kylkilista on maalattu korin varilld. Samoin umpinaisempi etusaleikko ja kirkkaat vil-
kut, seka uudelleen muotoillut etu- ja takapuskureiden alapuolet vaikuttavat ulkondakéon huo-
mattavasti. Mallin valmistaja on mielestani rengastanut taman auton kenties hieman liian korkeil- |
la renkailla, makuasia. Maalaus voisi olla pikkaisen parempi, mutta muuten hintalaatusuhde on |
kohdallaan. Argentiinan kioskiautosarjassa on julkaistu mukavasti erilaisia Rellujen versioita joiden
olemassa olosta ei ole ollut ainakaan minulla minkaanlaista tietoa. Valmistaja tuntematon, Kiina.  Fa=iiid

1 3.TamaTippasaihetilempinimen:Amppariauto. OikeanimitaitaaollaR4 Peter Goldring 1400<,vm. 1987,
sillaajettiinmm. Kolumbian kuudentunninratakisaaBogatassa. R18:n moottoriakutitettiin (siisvaihdettiin
kaikki liikkuvat osat) sen verran ettd heppoja saatiin 130 kpl ja huippunopeudeksi tuli 207 km/h. Kahden
. Weber 40 IDF kaasuttajan vaatiman lisatilan vuoksi konepelti on raollaan my®os tassa pienoismallissakin.
Seitseman tuumaiseksi levitetyt vanteet ovat myds kotoisin 18-mallista, ja niille on kietaistu Uniroyalin
175/70 X 13 sileét racing-renkaat. Sisélld on vain yksi kuppipenkki ja turvakehikko, eika siella oikein
muuta olekaan. Ohjauspyora seka kojetaulu eivat ole alkuperaisia. Plus pisteet mallin valmistajalle muo-
kattujen pyorakoteloiden huomioimisesta, kaikki muutkin yksityiskohdat ovat hyvin mallinnettu, niin
kuin kisatyyppinen bensakorkki takaluukussa. Valmistaja ehka PCT, Kiina.

4. Scenic 4 X 4 toimii Italian Carabinierin partioautona, tumman sininen varitys punaisella
salama-raidalla viestii kansalaisille etta paikalla on puolisotilaallisen poliisin niitd hieman toti-
sempia tyyppeja. Ranskassahan auton kyljessa lukisi Gendarmerie eli santarmiarmeija. Naita
nelivetoisia Scenicceja oli monella Euroopan poliisilaitoksella kdytossaan, esim. Espanjassa
poliisit huristelivat tuollaisilla pitkin ja poikin hiekkarantaa. Takaluukussa sijaitseva varapyo-
ra, korkealle kylkiin ulottuvat muoviset paneelit, korkeampi maavara seka pitempi keulapala
kuuluvat 4 X 4:n tunnusmerkkeihin. Katolla olevan valkoisen kuvun paattelin olevan haku-
valo, kun en keksinyt sille muutakaan kayttoa. Eihan talla mallilla nyt laatupalkintoja voiteta,
mutta harvinaisuutensa vuoksi se paasi mukaan talle palstalle. Valmistaja Gribl by G&P, Kiina.
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