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Taas on kesa mennyt ja pandemia vaan pahenee. Onneksi kesa oli rauhallisempaa aikaa Renault de F|nIaere ry:n
. . e R . - kerholehti
ja pystyimme jarjestamaan hienot kesapaivat ja muutakin toimintaa yhdessa muiden rans-
kalaiskerhojen kanssa. Toimittanut:
Paikallisissa tapaamisissa on ollut harrastajakatoa, mutta toivotaan, ettd harrastajat pa- Wellu
laavat tapaamisiin kunhan opimme elaméaan taméankin virusmuunnoksen kanssa. Orilam- Aineiston kokoaminen:
; men kesapaiville saatiin koolle iso joukko harrastajia ja melkoinen variaatio eri vuosikym- Wesku
AUT OKORJAA - menten Renuista (Rellu on koulu Tampereella; allekirjoittaneen huomautus). Isot kiitokset Avustajat:
paivien jarjestdjille! Tom Bruinink
Syystapaaminenkin kerdsi runsaan osanottajajoukon Reposaareen. Syystapaamisviikon- Petri Heino
loppuna oli my6s surullisempi tapahtuma, kun kerhomme delegaatio kavi saattamassa Jorma Ikonen

pidetyn ja pitkaaikaisen jasenemme Jukka “Rode” Hartikaisen viimeiselle matkalleen. T|n|1<<;r!l.:;l<|itt|{1ien
° ° Toivottavasti kevaalla paagsemme vihdoin aloittamaan kauden Classic Motor Show:n Maarit Salo
Auto ko rjaa mo KUJaIa oy merkeissd, ainakin suunnittelu on jalleen alkanut. Kesapaivia viettdnemme jossakin pain Mikael Takalo
Varsinais-Suomea ja norjalaisetkin ovat jdlleen varanneet leirintaalueen Pohjoismaiden ta-
paamista varten. Alustava ajankohta olisi elokuun puolessavalissa.
Toivottavasti voimme kaikki viettaa
joulun terveina ja iloisissa merkeissa.

Huippuluokan huoltoa ranskalaisille automerkeille!
Tuo autosi huoltoon Autokorjaamo Kujala Oy:n ammattilaisten osaaviin késiin Vantaan Korsoon ja voit olla varma, etta se tulee
kuntoon kertaheitollal Meilld on yli 30 vuotta kokemusta ranskalaisista automerkeisté, erityisesti Renaultista. Olemme
esimerkiksi huoltaneet ja korjanneet yli 20 000 Renaultia ndiden vuosien aikana, joten osaamisemme on hioutunut huippuunsa.
Renault-huoltoja teemme jo toisessa sukupolvessa. . . .
Kohti parempaa huomista toivottaa
Tunnemme myés muiden ranskalaisten automerkkien — kuten Citroénin, Peugeotin ja Dacian — ominaispiirteet.
Takuuvarmaa ja nopeaa palvelua Pete
Kaytdmme ensiluokkaisen laadukkaita, alkuperaisia varaosia ranskalaiseen autoosi. Ne yllapitavat autosi turvallisuutta ja
jélleenmyyntiarvoa. Palvelemme sinua ripeésti — saat huollon viikon varausajallal

RENAULT amoen peuceor paca
@ sosch CITIGI £XIDE %2 Mobil Valeo QCED

ireented for life
Urpiaisentie 7 B 1, 01450 Vantaa. Puh. (09) 872 8911 ja 0400 512 816. kujala@autokorjaamokujala.fi
Avoinna ma-to 7.30 - 17, pe 7.30 - 16

www.autokorjaamokujala.fi
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Teksti: Mikael Takalo

Kirjoitetaanpa valilla kesapaivista ihan nain jarjesta-
jan nakokulmasta. Mita kesapadivien jarjestaminen
sitten oikeasti vaatii?

Aloitimme kesapaivien suunnittelun suurin piirtein
loka-marraskuun vaihteessa. Alkuun lahinna totesim-
me kykenevamme kesdpaivat jarjestamaan. Paatos
jarjestamisesta venyi valitettavasti myohaan syksyyn
ja aiheutti hieman stressia paikan I0ytamisessa.

Onneksemme kuitenkin korona oli luonut viela
kesan 2021 ylle viipyilevan verhon, josta johtuen oli
viela mahdollista saada tilat kesapaivien pitoon va-
rattua. Olimme Kimmon kanssa yhteydessa tuolloin
marraskuun alkuhetkina ja totesimme etta jarjestdjia
meilla olisi tarpeeksi, eli siis perhe Penttild, Perin Pek-
ka ja allekirjoittanut.

Tyonjakoa ei alkuun suuremmin sovittu, kuin etta
mind hoitaisin ilmoittautumiset, Pekka tapahtuma
tarran ja Kimmo pokaalit. Arpajaisvoittoja haalittai-
siin jokainen tahollamme. Olin itsekin ensimmaista
kertaa oikeasti tapahtuman jarjestamisesta vastuus-
sa, vaikka mukana olen jo pari kertaa kerennyt ole-
maankin. Onneksi Kimmolla ja Pekalla on tastakin jo
pitka kokemus niin ei tarvinnut yksin kaikkea vastuu-
ta kantaa. Kiitokset jo tassa kohtaa kaikille mukana
olijoille.

Jarjestdminenhan aloitetaan yleensa paikan valitse-
misella. Paikallistuntemuksen johdosta totesimme pi-
an etta ainoat mahdolliset paikat tapahtumalle ovat
Tykkimaen leirintdalue ja Orilammen maja. Erilaisia
majoitus ratkaisuja pitaisikin siis aina suomessa kul-
kiessa pitaa silmalld, kesdpaivia kun ei periaatteessa
tarvitse jarjestaa omalla takapihalla.

Kavimme tammikuun alussa tutustumassa lumi-
seen Tykkimden leirintaalueeseen. Tuo leirintdalue
on loistavien kulkuyhteyksien varrella, mutta melko
pian totesimme mokkien lukumaaran olevan riitta-
maton meidan tarpeisimme. Paatimme siis menna
tutustumaan myoskin Orilammen majaan. Orilampi
oli tammikuussa kiinni, ja aukaisi jalleen helmikuussa
ovensa viikonloppuisin ravintolatoiminnan merkeis-
sa. Jaimme siis odottamaan helmikuuta.

Helmikuun alkuun sovimmekin tapaamisen Ori-
lammelle, jossa paasimme tutustumaan eri huonei-
siin ja ravintolan tiloihin. Lahes valittomasti huo-
masimme paikan ylivertaisuuden Tykkimakeen ver-
rattuna, vaikka esittely olikin enemman itsepalvelu
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painotteinen.

Samalla kertaa saatiin sovittua myds saunojen
vuokrauksesta ja ruokailusta. Ajankohtaa jouduttiin
kuitenkin aikaistamaan viikolla, silla ajattelemamme
ajankohta oli jo Orilammen puolella varattu. Uusi
ajankohta varattiin valittomasti Orilammen tilauska-
lenterista, jolloin saisimme etuoikeuden majoitusva-
rauksiin tuolle viikonlopulle. Helppoa siis. Ajankoh-
dan lukkoon lyomisen jalkeen tehtiin vield kerhon
sivuille julkaisu ilmoittautumisesta tapahtumaan seka
ohjeet majoituksen varaamisesta.

Taman jalkeen alkoikin hiljainen aika, jolloin han-
kimme tahoillamme arpajaispalkintoja ja kerasimme
ilmoittautumisia. lImoittautumisetkin tulevat lahes
joka vuosi samalla kaavalla: tapahtuman julkistamis-
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hetkelld tulee “rypas” ilmoittautumisia, sen jalkeen
ilmoittautumisia tippuu tasaiseen tahtiin 1-3 viikossa
ja viimeisten parin viikon aikana puhelin kdy hieman
normaalia kuumempana ja ilmoittautumisia tulee
enemman. Tana vuonna ilmoittautumiset keskittyi-
vat huomattavasti enemman loppupéahan, johtuen
vallitsevasta tautitilanteesta. Olimme sopineet ju-
hannuksen ajankohdaksi, jolloin paatds tapahtuman
jarjestamisesta tehdaan.

Juhannuksen tienoilla Kymenlaakson aluehallinto-
virasto ilmoitti tapahtumarajoitusten poistumisesta
ja saimme varmistuksen tapahtuman jarjestamiselle.
Viimeiset hikikarpalot otsalle nousivat, ei niinkaan
lampdtilan takia, kun AVI ilmoitti tapahtumien jarjes-
tamisen suosituksien astuvan voimaan tapahtumaa
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Orilampi

edeltdvana maanantaina.

Johtuen tapahtuman luonteesta paatimme jar-
jestaa tapahtuman tasta huolimatta. Juhannuksen
tienoilla saimme mydskin tiedon, etta Orilampi oli
varattu tayteen. Tama toi hyvan mielen silla olimme
kapasiteettia laskeskelleet, etta se juuri riittaisi meille.

Kesapaivat

Paikan paalle saavuimme perjantaina puolen padivan
aikaan, ja ensitdiksemme rajasimme parkkipaikas-
ta puolet itsellemme. Hieman olisi tilaa voinut olla
enemman, mutta onneksi kaikki mahtuivat alueelle
hyvin.

Orilampi on suosittu matkakohde, emmeka halun-
neet estad alueen kayttéa muilta. Viikonlopun aikana
kuin osallistujat, mutta onneksi ohjelma on sen ver-
ran vapaa, etta aikaa jaa myos seurusteluun ja tilan-
teesta nautiskeluun.

Ainoa pieni miinus, jonka voin omasta puolestani
sanoa oli perjantain makkaran paisto. Tarjoilun aloi-
tus aika hieman venyi, noin 15 minuuttia, ja se johtui
ainoastaan allekirjoittaneen saunomisesta. Siella ajan
taju aina hieman muuttuu, mutta onneksi osallistujat
malttoivat ja iltapala saatiin syotya. Rannan nuotio-
paikalla taisi viimeiset nauttia kesayosta viela lahem-
mas puoleny6n aikaan.

Lomakeskuksen ravintolan ylakertakin oli kovassa
kaytossa, istumapaikat olivat taynna ja laulu raikui.
Paasinpa itsekin avaamaan hieman aanijanteita, sii-
ta kiitos kanssalaulajille. Iita jatkuin perjantaina aina
yomyohaan muistaen, ettei lauantai aamusta sovi
nipistaa.

Lauantai

Lauantaikin saatiin vedettya kunnialla lapi. Valilla tun-
tui, etta tila on loppumassa kesken, kun paivakavijoi-
ta tuntui riittdvan normaaliin tapaan. Onneksi park-
kipaikan ymparistossa oli nurmialuetta, jonne osa sai
autonsa parkkiin.

Tarjolla oli my6skin rompetori, jossa myytavaa
oli erittéain paljon, lasten ohjelmaa, joka huipentui
varityskilpailun taidenayttelyyn seka tietenkin koli-
konheitto, jota edelsi yllatyksend jarjestetty lapset
vastaan aikuiset “leikkimielinen” kilpailu. “Leikkimie-
linen” siksi, koska kilpailijoiksi sattui todella kilpailu-
henkisia osallistujia. Taistelun tuoksinassa paastiin
todistamaan myos veljesrakkautta, toivottavasti jou-
lupdydassa ovat jo tunteet hieman viilenneet.

Paivallinen tarjoiltiin upean jarvinakyman omaa-
vassa ravintolassa, jossa oli tarjolla erittain maukkaita
herkkuja. Osa porukasta kavi myos Kultareitti-ristei-
Iylla, jonka lahtopaikkana Orilammen maja on. Tari-
noiden perusteella tuo retki oli ollut loistava.

Saunoja oli viikonlopun aikana kaksi kdytossd, lam-
men sauna ja jarvensauna. Lammen rannassa ollut
savusauna varmasti huijasi monia, silld savun tuoksu
oli huomattava, vaikka sauna olikin muutettu sahko-
lammitteiseksi. Molemmista saunoista paasi myoskin
uimaan ja lammen vesi oli ainakin perjantaina todella
lammintd. Nopeasti sielta kuitenkin l6ydettiin poh-
jasta nouseva viilea lahde jonka paalla sitten kilpailtiin
kuka viilennysta sai. Jarven ranta oli myoskin hyvin
lapsiystavallinen hitaasti syveneva hiekka pohja ja ve-
si oli erittain kirkasta.

Viikonloppuna meita helli erittdin lammin ilma, jo-
ten tuleville vuosille toivon jarjestdjilta hieman maltil-
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lisempaa hyvan saan toivomista. Meilla eivat toiveet
pysyneet kohtuudessa.

Sunnuntai

Tapahtuman jalkeen osa ajoi viela kulkueena Voikos-
ken automuseolle, jossa saimme opastetun kierrok-
sen. Valitettavasti sisalla ei ollut yhtakaan Renaultia,
mutta mielenkiintoista nahtavaa Woikosken histori-

iskenyt naulan sisapuolen ikkunan karmiin, ja esitellyt
sitten tyotovereilleen, kuinka hanen autonsa on niin
hieno, etta siella on jopa naulakko.

Kesan kauneimmaksi valittiin Ari Haanjoen Estafet-
te, joka oli valmistunut juuri ja taisi olla kolmannella
retkellaan. Toiseksi sijoittui Tapio Piittarin R8 Gordini
ja kolmanneksi Jouni Peisalon R15.

Tietokilpailun voittajaksi selviytyi Mikko Rousku,

UUSI

RENAULT
CAPTUR

Plug-in lataushybridi

asta riitti silti. joka taisi itse olla eniten yllattynyt tuloksesta. Lisaksi \
Itselleni jai mieleen erityisesti entisen paakemistin  hallitus nimesi Jarmo Kankareen kerhon kunniajase-
puukorinen IFA, johon hén oli Voikoskelle paastydaan ~ neksi numero 13.
Kiitoksia viela kaikille yhteistyokumppaneille, osal-
listujille ja tietenkin Orilammen majalle. _.———;——’
Ja vastattakoon viela kysymykseen ettd mita se ke- '”
sapaivien jarjestaminen vaatii:
1. Paikan valitsemisen, ja niita paikkoja kannattaa kat-
sella ympari suomen. Mikaan ei esta jarjestamasta
sita vaikka lapissa vaikka et itse sielld asuisikaan. ~,

~

. lImoittautumislomakkeen tietojen keraaminen. _ 7 WA\
a =

Tassa on Jorma apuna. — ' -
4 — . -_—
= {
N

. Sponsoreiden keraamista. Tyolain osuus.

. Yksi reissu Viialaan noutamaan kerhon varastol-
ta kesapaiviin liittyvaa tavaraa ja toinen niita pa-
lauttamaan. Talle reissulle suosittelen ottamaan ———
yhden apulaitehihnan varalle. p—

. Perjantaina tapahtuma paikalle saapumisen. =i
Meilla riitti, kun olimme puolenpdivan aikaan
Orilammella.

. Tilanteesta nauttimisen. Ja tata saa tehda koko
viikonlopun.

—

Captur maﬂl"s’f'ach.
490 €

Ladattava hybrid automaatti

29990 €

Renault Captur Plug-in lataushybridissa on moderni 1,6-litrainen bensiinimoottori,

kaksi sahkdmoottoria ja alykds automaattinen monitilavaihteisto. Lahdet liikkeelle

aina sahkolla ja ajat silla 50 km, kaupungissa jopa 63 km. Ajomukavuuttasi lisaavat

optimaalinen takajousitus, yhdella polkimella ajaminen seka viihtyisat sisatilat.

Malliston CO2 30-135 g/km, WLTP-yhd. kulutus 1,3-6,0 /100 km.

Kuvan autot erikoisvarustein. renavlt.fi
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Kukapa ei heti ajattelisi Renaultia nahdessaan timan-
tia? Ja hyvasta syystal Tama geometrinen muoto on
ilmentanyt Renaultin brandia logonsa kautta vuo-
desta 1925 lahtien. Eika se ole muuttumassal!

Todiste tasta on uusi muunnelma, joka paljastet-
tiin viime tammikuussa. Gilles Vidal, Renaultin suun-
nittelujohtaja, paljastaa miksi ja miten tama uusi logo
syntyi.

Se ei ole jaanyt kenenkaan harrastajan huomioi-
matta. Kun Renaulution-suunnitelma julkistettiin,
uusi Renault-timantti oli upeasti esilla Renaultin toi-
mitusjohtajan Luca de Meon takana seka uuden Re-
nault 5:n prototyypin saleikkossa. Siita lahtien tama
uusi symboli on esiintynyt eri tilanteissa. Ensin uudel-
la ZOE-mainoskampanijalla, sitten brandin sosiaalisis-
sa verkostoissa.

Renault on historiansa aikana muuttanut visuaalis-
ta identiteettidan useita kertoja. Mutta on yksi asia,
joka ei ole muuttunut sitten vuoden 1925, ja se on
timantin muoto, joka toimii logon perustana.

Valittomasti tunnistettavissa siita on tullut brandin
symboli. Muotonsa, jotka mukautuivat aikansa kone-
pelteihin, tdima geometrinen hahmo oli samaistettu
Louis Renaultiin. Sen jdlkeen Renault-timanttia on
suunniteltu uudelleen perdti kahdeksan kertaa! Oike-
astaan yhdeksan, uusin versio mukaanlukien. Tama
osoittaa, kuinka paljon brandi haluaa kehittya ajan
mukana, mutta pitaa kiinni historista.

Renaultin
uusi logo

Vuonna 1992 luotu Renault-logon uusin versio
(vaikka se paivitettiin uudelleen vuonna 2015) kan-
toi tdhan paivaan asti. Vastatakseen nykyaikaisen
kansainvalisen brandin haasteisiin, erityisesti digitaa-
liseen moninmuotoisuuteen, uutta versiota on suun-
niteltu vuodesta 2019 lahtien.

Gilles Vidal kertoo: “Tasapaino brandin perinnén
tunnistamisen ja uuteen aikakauteen siirtymisen
valilla, tulevaisuuden symboli”, dskettdin paljastet-
tu, nykyaikaisempi logo pyrkii ylittdmaan hankittua
mainetta. Tavoite on seurata talla hetkella tapahtuvia
muutoksia ja tehda Renaultista avoimempi brandi,
joka luo inhimillisia arvoja. Hienoja sanoja.

Siksi se paljastettiin luonnollisesti Renaulutionin
strategisen suunnitelman esittelyn yhteydessa ja in-
tegroitiin Renault 5:n prototyypin séleikdon. Sen saa-
ma hyva vastaanotto sai brandin johdon julkistamaan
sen virallisesti uutena logona. “Olemme integroineet
sen Renault 5 -prototyyppiin ensimmaista kertaa. Se
oli meille hieno testausalusta. Logosta saamamme
innostuksen ja erittdin positiivisen palautteen vuoksi
paatimme julkaista sen”, sanoi Gilles Vidal. .

Gilles Vidalille timantti edustaa pohjimmiltaan Re-
naultia. Taman universaalin geometrisen muodon
sailyttaminen oli hyva valinta. “Olemme miettineet
sitd uudelleen, jotta siita tulee ikonisempi, yksinker-
taisempi ja merkityksellisempi, todellinen ajaton al-
lekirjoitus, ilman ylimaardisia tehosteita tai vareja, ja
linjojen nykyaikainen haltuunotto on olennainen osa
graafista perintéamme”, han selittaa. Renault on jo
kdyttanyt muotoa logonsa ikonisoimiseen vuosina
1946, 1959 ja 1972.

Nain suunnittelujohtaja hehkuttaa: hén ei kuiten-
kaan antautuisi minkaanlaiseen muottiin, mutta se-
littaa, etta “linjalla on kysymys tarinan kertomises-
ta, symbioosista, syklistd, polusta kahden toisiinsa
kietoutuvan pastillin valilla optisella tehosteella,
joka luo taydentavyyden ja vaikutelman jatkuvasta
liikkeesta.”

Tama uusi logo on selked, ilman suurempaa heh-
kutusta tai hypetystd, ja se on suunniteltu elamaan
ajassa. Yksinkertainen muoto helpottaa sen ani-
moimista esimerkiksi videolle tai digitaaliselle medi-
alle, mutta my®s sijoittamista valmistuviin autoihin.

Tama uusi logo otetaan vahitellen kayttoon Re-
naulteissa. Se nakyy jo ensi vuonna lanseerattavissa
olevissa tuotteissa. “Vuoteen 2024 mennessa koko
Renault-mallisto kantaa tata uutta logoa”, Gilles Vidal
paattaa.
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Renault 20

Kenault 20 on auto, jonka luonteenomaisimmat piirteet

- fantastinen ajo- ja matkustusmukavuus seka vasytta-

mittomiit, turvalliset ajo-ominaisuudet - koette vasta riit-
tdvin pitkalla koeajolla. Tehkaa se!

Annamme Renault 20:n

tunniksi kayttéonne.
Soittakaa meille! Puhelinnumeromme on

34811,

Sovitaan kunnon koeajosta.

OY AUTOREX AB

Vanha Viertotie 7 Helsinki Etela-Haaga

<) BENAULT

Euroopan suurin

RENAULT<>SAVIEM

p——

Maodel shown Renauwlt Espace 2000-1
1995 cc. 120 bhp DIN 175 kph
Consumption at a constant speed of

90 kph 7 6 lirres

RENAULT ESPACE

THE CAR OF THE FUTURE

Like all the Renaults, the Espace is a front wheel drive car The Renault Espace has
invented a new means of travelling for those who are ahead of their time Adjustable
space to suit everyone’s needs. It's enjoyable to drive and pleasant to ride in. It's a real
traveller Now there really is life in space.

THERE’S MORE TO LIFE WITH

Y
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Autojen myyntiesitteitd on monenlaisia. Jot-
kut ovat kuivan asiallisia numeropitoisia lis-
tauksia auton teknisista ominaisuuksista. Joi-
hinkin brosyyreihin mainosmiehet ovat taas
kehitelleet sellaisen ylipursuavan kukkaiskie-
len, etta siina luulisi mainostettavan lentavaa
mattoa.

Joskus tapaa oikein pienoisnovelleja — tassa
esimerkkina Renault 8 Gordini vuodelta 1967.
Seuraavassa esitteen tarinaa sopivasti lyhen-
nettyna ja vapaasti mukaeltuna.

Eletdan marraskuuta 1964. “Kaarre oikeal-
la, kaarre vasemmalle, taas oikealle, nyt va-
rovasti ... neulansilma on tulossa”. Masson
(kartanlukija) seuraa reittikarttaa ja tahyilee
samalla eteen putkahtavia tien piirteitd, var-
sinkin sen hankalia kohtia ja ilmoittaa ne Vi-
natierille (kuljettaja). Mutka seuraa mutkaa
joka kolmas sekunti, 15 sellaista joka kilomet-
rilld, yhteensa 18 000 kaarretta jotka Vina-
tierin taytyy usein ajaa sokkona kallioseinien
ympari mutta mahdollisimman nopeasti.

5000, 6 000, 7 000, 8 000 kierrosta mi-
nuutissa ... kierroslukumittari kdy vauhkona,
moottori ulvoo, vaihteisto valittaa ja jousitus
ottaa vastaan kuoppaisen tien kovia tarah-
dyksid. Tallainen on Tour de Corse....

Ja kaiken muun lisaksi myrskyilma iski paal-
le heti kun lahdettiin Bastiasta. Mutta paina-
jainen on pian ohi. Takana on melkein 1 400
kilometrid ja 26 tuntia jannitysta ja hermopai-
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netta - ja ollaan taas lahtopaikassa Bastiassa.

Vinatierilla ja Massonilla on syyta tyyty-
véisyyteen. Heidan yhteistyonsa sujui hie-
nosta ja auto toimi loistavasti. Tuntui silta
ettd ajo meni varmasti hyvin. ltse asiassa he
voittivat koko rallin, joka on yksi maailman
vaativimmista. Ja heidan ansiostaan Renault
8 Gordini otti voiton jo heti ensimmaisessa
kilpailussa johon se otti osaa.

Tulokset kertoivat etta vain kahdeksan au-
toa 79 matkaan lahteneesta selvisi maaliin
saadetyssa ajassa. Nelja oli Renault 8 Gordi-
neita, jotka valloittivat ensimmaisen, kolman-
nen, neljannen ja viidennen sijan. Vain Alfa
Romeo Tubolare pystyi murtamaan Renaul-
tien rintaman — huolimatta siita ettd sen kone
oli huomattavasti suurempi (1 570 cm?) kuin
Renaultissa ( 1 108 cm?®). Aloittelijan tuuriako
? Eihan toki — tdma oli vasta ensimmainen
voitto maineikkaan Renault 8 Gordinin uralla.

Tuosta vuoden 1964 Korsikan rallista alka-
en Renault 8 Gordini on osoittanut nopeu-
tensa ja kestdvyytensa jokaisessa merkitta-
vassa rallissa. Voitto tuli Korsikassa kahtena
seuraavanakin vuonna ja monissa muissa
ralleissa.

Mutta auton suurin saavutus oli se, etta se
avasi tien rallimaailmaan kaikille noille nuoril-
le kuljettajille, joilla ei ollut aikaisemmin ollut
varaa ottaa siihen osaa. Tama jalosukuinen
Renaultin malli — suora kehitelma perheau-

tosta — oli saatavana kohtuulliseen hintaan.

Mutta Renault 8 Gordini viehattaa nii-
takin ajajia, jotka eivat aio ajaa kilpaa. Sen
uudistunut moottori (nyt 1 255 cm3) ja vii-
sivaihteinen vaihteisto tarjoavat loistavan
suorituskyvyn. Auto kulkee jopa 175 km/h
ja kiihtyy sadan kilometrin vauhtiin 31,9 se-
kunnissa.

Amédee Gordini ja Renaultin insindorit
kehittivat ja testasivat Renaultin moottoria.
Sen kokoa suurennettiin ja se kehittaa nyt
110 hv. Viisivaihteinen vaihteisto on taysin
synkronoitu.

Korsikan maisemissa.

Renaultist

Kojetaulua ja ohjauspyoraa on uusittu. Si-
satilojen puolesta auto on kaikkein mukavim-
pien henkil6autojen tasolla. Tama oli nimen-
omaan Amédee Gordinin vaatimus.

Autosta 16ytyy kaksi tavaratilaa (200 dm?
edessa ja 50 dm? takaistuimen takana). Va-
rapyoran saa ulos muutamassa sekunnissa
ilman ettd matkatavaroita tarvitsee siirtaa.

Ympari maailmaa [6ytyy 10 000 Renault-
liikettd, jotka ovat valmiita pitamaan Gor-
dinin huippukunnossa. Ranskassa sellainen
I0ytyy keskimdarin joka 20 kilometrin va-
lein.

Uuden Gordinin tunnistaa heti neljasta
ajovalosta. Normaalien valojen liséksi siind on
nyt kaksi halogenilamppua, jotka varmistavat
sen ettd pimedan aikaan ei tarvitse vahentaa
nopeutta.

Auton miellyttaviin matkustusominaisuuk-
siin vaikuttavat nelja ovea ja mukavat istui-
met. Tallaisessa autossa autolle turvallisuus
on ensiarvoisen tarked seikka. Taman var-
mistavat lukkiutumattomat levyjarrut kaikis-
sa pyorissd, joiden ansiosta ote tiehen sailyy
soratiellakin.

Mutta Renault 8 Gordinissa mukavuutta
ei ole uhrattu urheilullisuuden takia. Toki se
on urheiluauto, mutta ennen kaikkea “grand
tourer”.

Erillisjousitetut pyorat varmistavat tasaisen
kulun huonoillakin teilla. Saadettavat etuis-
tuimet antavat hyvan tuen. Selkanojat kaan-
tyvat alas saakka, jolloin saadaan aikaan kaksi
erinomaista vuodetta.

Pitkat matkat vaativat taydellistd ilman-
vaihtoa joka hoidetaan lampétilan saadol-
la ja kaksinopeuksisella puhaltimella. Ajaja
ja matkustajat voivat huoletta kohdata
kuumimmankin kesan tai ankarimmankin
talven. Olipa edessa ralli tai lomamatka
— voit huoletta matkustaa tietden etta mi-
taan ei puutu mukavuudestasi kun allasi on
Renault 8 Gordini.

Texti: Timo Laitinen
Kuvat: Timo Laitisen arkisto
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Kaksi Weberié ja
110 hevosvoimaa

Tdssd esitellddn uusia valoja.

Sininen
”Bleu de France” oli
Gordinin ainoa vari.

Ralliauton kuvan ei tarvitse olla tarkka.
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Korotetulla katolla varustettu sinivalkoinen Estafette
on toiminut Renault-kilpureiden huoltoautona vuonna
1968, “Assistance Course” ja “Renault Compétition”
tekstit kyljissaan se on kiertanyt monet kisapaikat.
Taman yksilon erikoisuus on nokkapeltiin kiinteasti
upotetut tuplalamput, normaalit pienet lisavalot ovat
kiinnitetty puskuriin. Kuljettajan liukuovi, vanhempi sa-
leikko, lyhyt etupuskuri ja Estafette-teksti keulassa kerto-
vat kyseessa olevan auton olevan alkuvuosien tuotantoa.
Ohjaamossa on muutakin varia kuin sitda samaa
pelkkda mustaa, istuimet ovat ruskeat, ohjauspyora
vaalea ja kojelautakin on kaksivérinen. Lisapisteet
tulevat viela ikkunoiden kehyksista seka sivusta ulos
tulevasta pakoputkesta. Valmistaja ehka PCT/IXO.

Musta Tippa-Rellu on nimeltdadn Bi-face, eli aivan
kaksinaamainen auto. Malli muokattiin nayttelyau-
toksi Tipan 50-vuotisjuhliin 2011, eika siina ole edes
moottoria.

Takapaa on vanhemmasta 60-luvun Parisienne ver-
siosta, kylkien koristekuviot, polykapseleiden lisarin-
kulat seka laattapuskuri kuuluvat juuri tahan malliin.

Etupaa puolestaan edustaa hippiaatetta parhaim-
millaan, keltaiset vanteet ja konepellin “Rauhaa ja
rakkautta” ympyra kukkien keskella sopii 70-luvun
Tippaan loistavasti. Samalta vuosikymmenelta ovat
myo6s pyoreampi etupuskuri ja leveampi etusaleikko.
Valmistaja ehka PCT/IXO.

14
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5 Alpine on maalattu silla “ainoalla oikeal-
la” Alpinen siniselld, tosin se on kylla ihan
makuasia.

Vitosten laajassa sukupuussa tama on
lajinsa ensimmainen Alpine malli. Kylkien
ja konepellin raidat, seka nuo alkuperaiset
vanteet tekevat autosta todella hyvan na-
koisen.

Naissa paremmissa malleissa sisustuk-
seen on panostettu ihan tosissaan. Vaa-
leanruskealla mattamaalilla varjatyt istui-
met, edessa kiinteat korkeat niskatuet seka
takapenkin korotettu selkdanoja ovat hyvin
esilla. Kaksivariset oviverhoilut, alumiinin
variset polkimet, monivarinen mittaristo
seka kaikkien nippeleiden ja osien istuvuus
takaavat paasyn ykkosluokkaan.

Hyvia pienia juttuja ovat takasivuikku-
noiden saranat, ovien aukaisunapit plus
kaikkien listojen tarpeeksi ohut toteutus.
Valmistaja Norev.

Torino ZX vuodelta 1981 on tiettavasti viimeinen Industrias Kaiser Argentina, eli IKA:n valmistama Renault. Tama ZX oli malliston

ylapaassa, 3,8 litrainen moottori tuotti 200 hv.

Eri versioita ehdittiin valmistaa 99,792 kipaletta. Lisaa Torinon historiasta voi lukaista kerhomme nettisivulta, kuukauden pie-

noismalleista.

Argentiinan kioskiautosarjaan kuuluva pienoismallin hinta/laatusuhde on hyva, maalauksen metallinhohtovari loistaa auringossa kii-
tettavasti, mattamustaan uudempaan etusaleikkdon upotetut lisavalot seka korkeaprofiiliset renkaat sopivat tuohon aikakauteen.
Vaikka sisustus on variltaan pelkkaa mustaa, niin siella on paljon hyvin mallinnettuja yksityiskohtia. Valmistaja tuntematon. On se vaan

jotenkin tylsaa kun naista kioskiautoista ei 16ydy valmistajan nimea.

(] (] (]
Lehden ilmoitushinnat
Hinnat koskevat seka viri ettd mustavalkoi- . .
sia ilmoituksia. IImoittajan aineiston on oltava limoitus leveys x korkeus (mm) Hinta
painokelpoinen PDF-aineisto. Yleensa firmat kylla 1/4 sivu (A6) 105 x 148 80 euroa
tietdvat, mita se tarkoittaa. lImoitukset tulee toimit-
taa sdhkopostilla osoitteeseen lehti@renaultker- 1/2 sivu (AS5) 210 x 149 130 euroa
ho.net. Aineistopaiva l6ytyy lehden sivulta 31 seka ;
yleisesti kerhon nettisivulta (Yhteyshenkil6t/Renaul- 1/1 sivu (A4) 210 x 297 300 euroa
tist). Lisaa teknista neuvontaa voi kysella Wellulta 2/1 aukeama (A3) 420 x 297 600 euroa
sahkopostitse osoitteesta wh8179@gmail.com.

2/2021
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palvelee tyytyvaisia omistajiaan 115 maassa eri puolilla

maapalloa Jo syntyessdan Dauphine oli kymmenen

vuotta aikaansa edelld, tayttden kaikki autolle asetetta-

vat vaatimukset. Ja Dauphine on séilyttanyt etumatkansa,

kukaan ei ole vield kehittanyt hintaluokassaan Renault

_ - Zoe—X Dauphinea parempaa autoa. Koeajakaa ja todetkaa miksi

ymhm&emg%%, ’ juuri Dauphinesta on tullut Ranskan autoteollisuuden
Puhelin 90-5785M1 S suurin myyntimenestys.

=== HiNTA 9983:—

RENAU I_T -Ranskan valtti

oy autorex ab
Eteld Esplanaadikaty 12 — puh. 11120

V.. = rk .
S;!!o_a’ mo!nnaa isin KL- AUTO-ARTIKKELI OV Alkuperlls jatarvnkeosat I

'myos uusimman
‘ -

sukupolven Renaulteihin, >
Valnoul rlnnkolclnulolhln yii neljankymmenen wudonbkmumln' == Yacco-voiteluaineet ynna
']

== e .
" 09-8732353 ‘

info@auto-artikkeli.fi
www.auto-artikkeli.fi

MAD! IN FRANCE

wnce "v!

Urheilutie 8
01370 Vantaa

Renault 21 équipée du Systéme Atlas Salon de I'Auto - Paris 1986
Renault Presse Renault 21 equipped with the Atlas System Motor show - Paris 1986
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Pienta silputtua

U EVENTO CRGAMIZZATO 04 DE MARCD PARTS &
WWW.DEMARCOPARTS.COM "
WEOSCEWIAIORIATECOM TEL #39, 3202196633  =tm—ae

| FLORIDE, CARAVELLE

ESTAFETTE, RS, Ré

Ialian R4 -festivaalit

Italialaisen Renault 4 -festivaalin syyskuussa 2021 jarjesti De Marco Parts. Tapahtu-
ma oli Italian térkein R4-tapahtuma ja yksi Euroopan suurimmista; siihen osallistui 81
Renault 4 -autoa ja satoja ihmisia. Tapahtuma jarjestettiin Colle di val d'elsa Sienassa,
Tenuta di Mensanellon upeassa kylassa. Osallistujia oli ympéri Italiaa seka ulkomailta.
Nyt jarjestajatiimi tyoskentelee jo vuoden 2022 tapahtuman parissa. Upeaa tyota
Massimo de Marco ja hanen porukkansa. De Marco on kuuluisa valtavasta varaosako-
koelmastaan vanhoihin Renaulteihin ja se toimittaa tuotteita ympari maailman.

=€

NYT vmﬁda.gpﬁp,—"
KESTAA VERTAILUN

* TUOTTAVUUDESSA
Tavaratila 5,4, 6,5 tai 8,4 m* Kan-
tavuudet 910-1260 kg.

o TURVALLISUUDESSA
Moottori (bensiini tai diesel)
edessd. Turvaohjaamo.

¢ AJO-OMINAISUUKSISSA
Efuveto. Huippuluokan ajo-omi-
naisuudet. Turvallisen suunitava-
kaa. Varma liikkeellelahté liuk-
kaalla.

o MUKAVUUDESSA

Trafic on saanut erityista kiitosta
korkealuokkaisesta mukavuu-
destaan. SiinG on mm. avara,
Iapikuljeftava kolmen hengen
ohjaamo, ikkunalia varusteftu
vdliseind jne.

o KAYTANNOLLISYYDESSA

Tasainen lattia vain 47 cmn
korkeudella. kuorman kdsittely
vaivatonta.

® HINNASSA

Trafic T 800 B maksaa vain
44.900 mk (ovh).

TUTUSTU NYT TRAFIC-MALLEI-
HIN. SOVI PERUSTEELLISESTA
ESITTIELYSTA.
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si keskiviikkona 10unaz.1'n
stossa Partl-

bre ja ulkoministeri
lahjoitti valtiovierai-

eli Renault 12
Gordinin
esittely
Ranskassa

Renault-yhtion kutsumina kokoontui yli
2200 ranskalaista Renault 8 Gordinin
omistajaa Paul Ricard-radalle tutustumaan
uuteen Renault 12 Gordiniin.

Tapahtumaa edeltédneena iltana oli jar-
jestetty jattilaisméinen show joka kokosi
yhteen yli 7000 Renault 12 Gordinista
kiinnostunutta naista ja miesta. Tassa ti-
laisuudessa oli esilld runsasta mielenkiin-
toa herattdneen uutuuden ohella kaikki
aikaisemmat Gordini-mallit. Elf-6ljy-yhti6
esitteli ulkoilmatilasuudessa innokkaalle
joukolle Renault'n suurimpia kilpailuvoit-
toja. Tahan kysymyksessd olevan auto-
merkin historian mittavimpaan tamaéankal-
taiseen tilaisuuteen osallistui myds eréi-
td taman paivan kirkkaimpia ajajatahtia,
muun muassa Jacky Ickx, Jean-Pierre Bel-
toise, Henri Pescarolo, Francois Cevert
ja Pedro Rodriguez.

Tilaisuuden paatteeksi jérjestettiin "ys-
tdvyysottelu” 14 Ranskan parhaan ajajan
kesken 39 kilometrin matkalla. Ajokkeina
olivat Renault 8 Gordinit ja Renault 12
Gordinit. Siina selvisi "kumpi on kumpi”
1 l&ht6- Darniche 12 G 21.39 = 108,540
km/tunnissa. Paras 8 G-aika Depailler
2228 = 104,548 km/tunnissa. 2. lahto
Therier 12 G, 21.31 = 109,479 km/tun-
nissa. Paras 8 G-aika Piot 2223 =
103,315 km/tunnissa.

Kilpailun jalkeen ajoi radalle 2200 Re-
nault 8 Gordinia (eli yli neljdnnes Rans-
kassa 'myydyistd) saattelemaan isompaa
veljeddn menestyksekkaille matkalle maa-
ilman radoille, ralliteille ja yleiseen lii-
kenteeseen.

Oheinen kuva kertoo tastd kauan muis-
tettavasta Renault-paivésta.

| T i |
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Syystapahtuma

Siikaranta Camping,
Reposaari 17.-19.9.2021
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Matka alkoi perjantaina klo 16 ja autoksi valittiin
mikas muukaan kuin Renault Avantime.

Suuntasimme auton kohti Poria ja Reposaar-
ta. Matka sujui hyvin ja totesimme lahes yhtee
aaneen, etta on nama Avantimen penkit kuin
sohvalla istuisi eika noin 400 km tuntunut juuri
missaan

Perille tultuamme oli aika menna tervehtimaan
muita harrastajia. Paikalle oli saapunut noin pa-
rikymmentd harrastajaa ja perjantai ilta kuluikin
rattoisasti vanhoja muistellen ja makkaraa syo-
den. Paikalle oli saapunut myods kolme kerhon
entistd puheenjohtajaa Wellu, Hannele ja Japi

Lauantai olikin sitten tutustumista lahialueisiin.
Reposaaressa on ollut puolustusvoimien tykki
asemia ja valonheitin asemia joita muutama kay-
tiin katsomassa.

Leirintdalue toimi hienosti vaikka olikin viimei-
nen viikonloppu ennen kesakauden lopetusta ja
paikan sulkemista talta vuodelta.

lltapaiva sujui seurustelun merkeissa ja ihailles-
sa maisemia jota reposaari tarjosi jo ihan mokin

2/2021

terassilta, ilmeisesti paikka miellytti myos joutse-
nia joita oli kymmenittdin aivan rannan tuntu-
massa.

Kolikonheitossa kaytiin tiukkaa vaanto, kun
Japi onnistui heittamaan kolikon todella lahelle
tikkua. Vesa pysyi pitkaa kakkosena, mutta Japi
nappasi kakkospaikan ja palkinto autoja ei enaa
kukaan Japilta pois ottanut. Onnea voittajalle tai
oikeastaan tuplavoittajalle.

Harrastajat olivat saapuneet paikalle eri ikaisil-
la autoilla, joista vanhin oli Mikolan Antin kaunis
punainen sampyla. Tippoja oli pari joista toinen
oli myynnissa komeine penkkeineen ja auto jai-
kin kuuleman mukaan Reposaareen. Lisaksi oli
uudempaa kalustoa seka upea 5 GT Turbo ja tie-
tysti Avantime.

Sunnuntaina oli l1ahdon aika ja toivoteltiinkin
muille kerholaisille iloista syksyn jatkoa. Nappa-
simme myo6s kuvatodisteen siita, etta Wellu oli
mukana jalleen.

Avantime antoi loisteliaat kyydit my6s takaisin-
pain eika ongelmia ilmennyt.

Teksti ja kuvat: Wesku
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OHJAAVA TAKA-AKSELI

Rakenne:

Taka-akseli A on valmistettu
puristetusta terédslevysta,
joten se on kevyt ja vahva.
Keveys merkitsee hyvaa
jousitusmukavuutta. Akselin
keskelld oleviin korvakkeisiin
on kiinnitetty kolmiotukivarsi
B tukevalla kuminivelella.
Kolmiotuen kaksi etumaista
haaraa on kiinnitetty alusta-
levyyn myds kumiheloilla,
jotka sallivat akselille
vahdisen pituussuuntaisen
liikkeen ja estdvédt renkaiden
aiheuttaman varzhtelyn
siirtymésta koriin. Akselin
péihin, sen alareunaan,

on kiinnitetty kaksi pitkit-
tdistd tukivartta C ja D
myoskin kumiheloilla. Tuki-
varsien etupdit on
nivelbity poikittaisen runko-
palkin alapuolella sijaitseviin
kiinnityskorvakkeisiin.
Akselin tuentaan kuuluu
myos vaantdsauvatyyppinen
kallistuksenvakain E, vahvat
kierrejuoset G seké niiden
sisalla putki-iskunvaimen-
timet F Jousissa on muovi-
suojukset aanieristeend.
Renault 12:n taka-akselin
rakenteella ja sen tuennalla
on saatu aikaan ohjaus-
vaikutus, joka kompensoi
erilaisten kuormitustilan-
teiden aiheuttamat
muutokset auton kaarre-
kayttaytymisessa.

Nerokkaan ohjauksen
salaisuus piilee pitkittaisten
tukivarsien keskindisten
asentojen vaihtelussa.

Toiminta
etupainoisessa
autossa:

Kuva 1

Kuva 1: Taka-akseli A nidkyy
poikkileikkauksena katsot-
taessa kohtisuoraan auton
vasemmalta puolelta. Pydran
napa on merkitty kuvaan.
Auton takaosa on kuormitta-
maton. Kolmiotuen B

korinp lei kiihul;t, kot
on ylempana kuin akselin-
puoleinen. Pitkittdistuen
rungonpuoleinen kiinnitys-
kohta on pyéran keski-
pistettd ylempénd.

Kuva 2: Kaarrettaessa
vasemmalle korin oikea puoli
pain.uu alaspdin. Oikean-

I pyord kuormittuu
enemmiin kuin vasemman-
puolei Oikea tukivarsi
painuu kuorman takia alas
kuvan mukaisesti, kun taas
vasen tukivarsi nousee korin
"kevenemisen” takia yl&s.
Kuva 3: Autolla kaarretaan
vasemmalle. Painopiste G
sijaitsee edessd. Etupyorat
hj lle, mutta
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auto pyrkii kulkemaan suo-
raan. Se kiyttiytyy aliohjau-
tuvasti. Tassa tilanteessa
B It 12:n taka-akseli
auttaa autoa ohjautumaan
neutraalisti. Akselin paissa
olevien pitkittdisten tuki-
varsien keskindisen asennon
kagntid taka-akseli
keskelld olevan tukipisteen-
sé, kolmiotuen, suhteen.
Tukivarret siirtavat akselin
oikeata paitid taaksepiin ja
vasenta péatd eteenpiin.
Taka-akseli pyrkii siis ulko-
kaarteeseen piin ja kumoaa
néin aliohjautuvuuden.

Toiminta
takapainoisessa
autossa:

Kuva 4: Auton takaosa on
kuormattu raskaasti. Tuki-
varsien etumaiset kiinnitys-
kohdat B ja C painuvat
korin mukana alaspiin.
Kolm'iot.uen eturlnainen kiin-

nity on p kuin
akselin puoleinen. Pitkittai-
sen tukivarren korin
puoleinen pdé# on sekid
akselin puoleista paita etta
pydrén napaa alempana.
Kuva 5: Auto on edelleen
takapainoinen. Silld kaarre-
taan vasemmalle samoin
kuin edelléd. Oikea tukivarsi
D painuu taka-akselin tason
lapuolelle. Vasen tukivarsi
C kevenee taka-akselin
tasolle, mutta jaé kuitenkin
alemmaksi kuin kuvassa 2.

Kuva 6: Takapainoisen auton
painopiste G painaa peri-
osaa oikealle ulkokaartee-
seen pdin. Auto pyrkii yli-
ohjautumaan eli kiézintymidn
jyrkemmin kuin ohjauspyérén
kadntyminen edellyttiisi.
Tassé tilanteessa taka-akseli
ohjaa piinvastaiseen suun-
taan kuin kuvassa 3.
Akselin oikeanpuoleinen paa
kadntyy eteenpiin ja
vasemmanpuoleinen p#i
taaksepéin. Taka-akseli pyrkii
siis vasemmalle sisikaar-

t péin ja |

siten yliohjautuvuuden.

R it 12:n kaarr i

su'udet pysyvét aina kuormi-
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Mitdan muuta tasta tutkiel-
masta en osaa sanoa kuin etta
se on julkistettu syyskuussa
1988.

Esittelykansiossa  kerro-
taan istuimista, aanentois-
tosta, navigaatiosta, ajamisen
nautinnosta, elektroonisesti
ohjatusta vaihteistosta ym.

Yhteisty6kumppaneista
mainitaan Bertrand Faure Au-
tomobile (istuimet), Michelin,
Philips, Saint-Gobain Glass ja
Valeo.

Mita tasta konseptiautosta
sitten jai tuotantomalleihin?
Varmaan paljonkin mutta var-
muudella ainakin nimi!
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RENAULT Megane

Outline specification

Chassis
Transmission

Steering
Suspension

Engine and gearbox
Engine capacity
Maximum power
Maximum  lorgue
Gearbox

French fiscal rating

Permancnt 4-wheel drive with centre diffcrential and viscous

coupling, propeller shaft of compositc matenal

4-whee! steering with electronic coatrol of rear wheel angle &

3:3

Auto-adaptive, with clectronic contrel of damping and auto-
matic levelling

2965 ¢

250 bhp (184 kW) at 6,000 rpm
257 Ib-ft (348.5 Nm) from 2,000 w 4,000 rpm

S-speed munual

150V

Body

Overall length
Overall width
Ovenall height
CdA (Cd)
Kerb weight

Performance and economy

Masimnumn specd
Standing. start km

Swady 36 mphyf 90 kmh
Steady 75 mph/120 km/h

Urban cyicle

1930 iny 495 cm

748 ms 190 cm

3389 ins 142 ¢m

A4.7% and 480 {0.21 and 0223
3968 T I8N ke

1615 mph 260 kmyhour
280 secs

362 mpe 7.8 lmes/100 km
3T mpg 92 liees/ N km
172 mpg 164 lires/100 km
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Dimensions o ing {nim}

A 122.5 (3111) L 79.4 (2018)

B 195.0 (4953) M 599 (1522)

C 42.5 (1080) M, 502 (1504)

D 300 (762) N 63.7 (1618)

B 62.2 (1580) N 63.3 (1608)

F 59.8 (1520) B
G 75.0 {1904)

H 56.1 {1425)

K 6.3 (163)

2/2021
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Andrei Mitrasca ja
Cosmin lon podiumilla

Campulungissa Romanian Hill Climb Cham-
pionshipin seitsemas kilpailu oli jalleen Hol-
lannin menestys. Cosmin lon ja hanen nayt-
tava Dacia Logan RS kantavat ylpedana TBT
Logistic Internationalin ja Renault 4 Club Hol-
landin Vrijbuiter -lehden nimea. Romania-
lainen kuljettaja Cosmin lon saavutti toisen
sijan kovassa E2-2000-luokassa kilpailussa
CNVCD-mestaruudesta.

Kuuluisan Dacia Logan STCC: n paluu oli
yllattavaa. Campulungissa entinen mestari
Costi Stratnic antoi autonsa kuljettaja/toimit-
taja Andrei Mitrascan kayttoon. Andreille se
oli suuri menestys, kun han saavutti toisen
sijan + 3000 -luokassaan ensimmaisessa kil-
pailussaan talla Dacialla.
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Andrei otti heti 21 pistettd Logan STCC:n
mestaruudesta. Sama maara pisteitd, joita
Cosmin lon teki myos Logan RS:lla Cam-
pulungissa.

Cosmin lonille tama palkintokorokke mer-
kitsi viidennen kerran perakkain, etta han teki
pisteitd vuoden 2021 mestaruuteen. Taiste-
lussa E2/2000-luokassa Cosmin vahvisti
asemiaan mestaruussarjassa. 56,5 pisteelld
hén saa hienon kolmannen sijan vililuokassa.

Erittain kovassa 50 auton sarjassa Cosmin
voi katsoa taaksepadin menestyksekkaasta kil-
pailusta, joka pidettiin kauniilla makisella ra-
dalla Campulungin ympdrilla, Cosmin lonin
syntymapaikalla.

Hienot mallit
Autograndilta

Venadldinen yritys Premier Igrushka on jakanut kauniita pie-
noismalleja vendlaisista katuautoista 1990-luvulta lahtien.
Mallit ovat enimmakseen kokoa 1/38 ja niitda myydaan
tuotenimelld Autogrand. Myo6s Renault-ryhman jasen
Lada on tietysti hyvin edustettuna Autogrand-sarjassa.

Meille lansieurooppalaisille Lada Largusin eri versiot
ovat tunnistettavimpia. Loppujen lopuksi se on malli, joka
vastaa suurelta osin Euroopassa erittdain menestynytta Da-
cia Logan MCV:ta. Autogrand-mallit valmistetaan Kiinas-
sa ja toimitetaan Moskovan paakonttorin kautta entisten
neuvostotasavaltojen Ukrainan ja Baltian maiden tukku- ja
vahittdiskauppiaille. Brandijohtaja Sofin on menestynyt
erittdin hyvin brandin markkinoinnissa siita lahtien, kun
han tuli yritykseen.

Askettsin Autogrand-valikoimaa laajennettiin kauniilla
mallisarjalla. Nama tunnetaan myos nimelld "3 tuumaa" ja
pakataan lapipainopakkauksiin, jotka voidaan myo6s aset-
taa pystyasentoon fiksun muovisen "jalan" ansiosta. Lada
Largus on my6s hyvin edustettuina tuossa 1/60 -sarjassa.
Pienoismallien kerdilijalle verkkohaku voi tarjota ratkaisun
ndiden Autogrand-kohteiden |6ytdmiseen.

La Renault 6 de mon pére

Commandez votre exemplaire sur www.editions-etai fr

Ensimmdiinen
Ré6-kirja
julkaistu

Kauan odotettu ja nyt julkaistu: ensimmainen
kokonaan Renault 6:lle omistettu kirja.

Kustantaja ETAI on laajentanut tunnettua
kirjasarjaa "de mon pére" hienolla kirjalla
Ré:sta.

Kirjoittajat Bernard Vermeylen ja Michaél
Thivet kokosivat yhteen paljon mielenkiin-
toista tietoa ja 300 valokuvaa 120 sivulle.

Taman kirjan ei todellakaan pitaisi puuttua
todellisen R6-harrastajan kirjahyllystd, mutta
se ansaitsee myds paikan Renault-harrastaiji-
en kirjahyllyssa.

Katso lisatietoja osoitteesta
www.editions-etai.fr
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IN Memoriam

Reino "Suti”’ Vallius
16.7.1941-19.9.2021

Reino Vallius kuoli vaikean sairauden murtamana 19.9.2021. Monelle meista Reino tuli tutuksi autourheilun
myo6td. Kun vuonna 1949 perustettu Renault-autoja maahantuova Oy Autorex Ab alkoi rakentaa uusia toimi-
tiloja Helsingin Haagaan, oli Reino isdnsa mukana korjaamon rakennustoissa.

Korjaamon valmistuttua vuonna 1961 han paasi toihin asentajaoppilaaksi eli pesupojaksi, kuten silloisia
oppipoikia nimitettiin. Osia pestiin paljussa sudilla ja silloin han sai korjaamolla kutsumanimen Suti, jolla ha-
net laajalti tunnettiin. Sittemmin Reino siirtyi vaihtoautojen kunnostuksen kautta automyyjéksi vaihtoauto-
osastolle.

Volvo-Auton lopettaessa Autorexin likketoiminnan, siirtyi Reino Bilian palvelukseen josta han jai elak-
keelle. 60-luvulla kiinnostus autourheiluun kasvoi vauhdilla ja Renaultiltakin I6ytyi sopivaa kalustoa autourhei-
luharrastuksen aloittamiseen. Autorexissa useampikin henkil6 kokeili ST-ajoja ja ralleja ja sille tielle lahti Reino-
kin. Hanen ensimmainen ajokkinsa oli Renault 4CV jolla han aloitti kilpailemisen vuonna 1964 osallistumalla
ST-ajoihin.

Ensimmaisten vuosien menestys ei ollut mainittavaa ja tuloksena oli usein auton kaatuminen. Auto vaihtui
Dauphine Gordiniksi ja seuraavaksi oli vuorossa ralli, mutta se loppui jo ensimmaisessé kilpailussa ojan pohjalle ja rallikokeilu loppui siihen.
Nybergin Matin rohkaisemana ja opastamana Reino osallistui talvella 1966 Lopen jaarata-ajoihin ja tuloksena oli voitto ja uran ensimmainen
palkinto autourheilusta.

Menestys jatkui aluksi Reinon ja sittemmin Leif “Honda” Virtasen avustuksella viritetylla “Sampylalla”, Dauphine Gordinilla. Talveksi 1968
Reinolle tarjottiin mahdollisuus osallistua jadrata-ajoihin Autorexin Renault-tallin R8 Gordinilla. Tuo kausi oli menestyksekas ja tuotti hanelle
24 voittoa, 10 kakkossijaa ja 2 kolmossijaa. Menestyksekasta kilpailu-uraa kesti yli kymmenen vuotta sen paattyessa vuonna 1976 Seinajoella
ajettuun jaaratakilpailuun.

Vapaa-aika etenkin talvisin kului paljolti autourheilun piirissa. Kesalla harrastuksiin kuului veneily. Ensimmaisen veneensa han hankki 70-luvul-
la. Kokemuksen karttuessa vene vaihtui perhekaytt6on sopivaksi matkaveneeksi. Viela aikaisin viime kevaana kun kavin venesatamassa, jossa
muut vield kunnostivat veneitdan, oli Reino kumppaninsa Sirkan kanssa jo vesilla ja tutussa venekerhon saaressa viettamassa vapaa-aikaansa.
Myohemmin Reino hankki my&s asuntovaunun, jolla hén kierteli ympari Suomea. Yhdistelma oli tuttu naky myos Renault-kerhon tapahtumissa.

Jorma lkonen
Reinon tyotoveri ja ystava

Jukka Hartikainen
21.10.1965-29.8.20214

Elokuun lopussa saimme suruviestin Hattulasta. Kerhomme pitkaaikainen ja pidetty jasen Jukka “Rode”
Harikainen oli menehtynyt kotonaan. Ystadvamme Rode tunnettiin laajalti kerhossamme asiantuntijana,
asialleen omistautuneena persoonana ja Renaultistina isolla ‘arralla’.

Vuosikymmenten aikana vietimme Roden kanssa ikimuistoisia hetkid niin kerhotapaamisissa kuin nii-
den ulkopuolellakin. Rode oli mukana my&s monissa Pohjoismaisissa kokoontumisissa seké etelampana
Euroopassakin.

Valitettava sairaus hankaloitti Roden osallistumista viime vuosien tapaamisiin. Erds ikimuistoisimmista
retkistamme oli matka Pariisiin vuonna 1998 Renaultin 100-vuotisjuhlallisuuksiin. Matka alkoi Roden pi-
halta Hattulasta suurella valkoisella jaakarhulla (Ours Blanc) eli Saviem SG3:lla. Kuuden hengen ryhmas-
samme oli vain kaksi kuljettajaa, joilla oli ABC-kortti. Roden ajo-osuudeksi tuli yli puolet noin 5000 km
reissustamme. Silla matkalla sattui ja tapahtui kaikenlaista, mutta kun joukossa oli monenlaista taitajaa,
niin kotiinkin paastiin.

Tanskan Skiven kokoontumiseen Rode matkusti kanssamme ja mukisematta kiersi Legolandin ja Kol-
mardenin eldinpuiston nahtavyydet Erkan seurana. Rode oli aktiivinen myds Gordinijaoksessa ja toimi monien kesapaivien jarjestdjana ja tarkea-
na apuna. Meilld oli monia hienoja hetkia ja retkia yhdessa, joiden mukavat muistot ystavastamme sailyvat mielissamme ikuisesti.

Roden muistoa vaalien
Jussi, Petri ja Mirja
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RENAULT

Twingo on maailman ketterin tila-auto. Se tarjoaa kokoisekseen hammastyttavan suuret sisatilat. Matkustamossa
on useita katevia sailytyslokeroita. Twingon sisatilojen muuunneltavuus on tassa kokoluokassa taysin omaa
luokkaansa: livkuvan takapenkin ansiosta lisatilaa saadaan katevasti tavaratilaan tai matkustamoon.
Tavaratilan kokoa voidaan muunnella tarpeen mukaan kaantamalla takaistuimen selkdnojat eteen yhksitetlen
tai kaantamalla takapenkki kokonaisuudessaan etuistuinten taakse.

Twingon alustarakenteeseen ja jarruihin on tehty merkittdvia turvallisuuteen j2 ajom 1a
uudistuksia. Kaikissa malleissa on vakiona mybs etumatkustajan turvatyyny ja sahkotoimiset etulasinnostimet,
Uusi moottorivaihtoehto on 1,2 16V (D4F): 16-venttiilisen moottorin teho on 75 hevosvoimaa (55 kW) 5,500
minuuttikierroksella ja vaantd 105 Nm 3,500 kierroksella minuutissa. Tehokas ja sitkea moottori myos
pitemmille matkoille! 3
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ON uUusli

Twingo on jo perusluonteeltaan varikas auto: Twingo tuo mahdollisuuksia ja iloa arkeen.

TWINGO CoLoRrR 16V
ERIKOISMALLI.

Twingo Color on erikoismalli, jota on vain rajoitettu erd. Color on todella yksildllinen ja

tarjpaa mm. seuraavat "herkut”

vakiona:

¢ Vihred verhoilu, vinreat saatimet

ja katkaisimet

® Erikoisverhoilu "Bouclé Rasé"

» Karinvariset puskurit

= Sahkitoimiset korin variset

lammitetyt ulkopeilit
* Savylasit

» Sahkitoimiset etulasinnostimet

s Etusumuvalot

Color vakiovérivaihtoehdot ovat: B77 Margot pu
harmaa, 713 Cerise, 901 Vertigo vihrea, 926 Epicea vihired, D45 Vibrato sininen. Kysy lisatietoja

e Kevytmetallivanteet 14"

e Moottori 1.2 16Y, teho 75 hv

o ABS-jarrut

* Kuljettajan ja etumatkustajan
turvatyynyt

» Kauko-ohjattu keskuslukitus

» RADIOSAT 6000CD

» Takaniskatuet, korkeussaatd

Renault-myyjaltasi tai katso tarkemmin osoitteesta: www.renault fi.

EU-keskikulutus 5,8 1/100 km, CO

»-paastot 140

Mallivastaavat

Tiedustele mallien vastuuhenkilGilta, jotka [6ytyvat ohei-
sesta listasta. Kyseiset henkilot osaavat kertoa malliin
liittyvaa tietoa. Jos olet kiinnostunut mallivastuusta, niin
ota yhteytta kerhoon.

Alpine (A110, A310, R5 Alpine...)

Antti Mikola

Tikkutehtaankuja 1 C 32, 20300 Turku.

puh. 0400-528 063, mikolantti@gmail.com
Estafette

Timo Paukama

Nikinojantie 264, 04770 Sahakyla

puh. 050-463 7744,
timo.paukama@gmail.com

Fuego

Jouni Peisalo, Patokoskenkatu 12, 15700 Lahti,
puh 0400-717049

R4, Goelette

Pekka Peri, Postinmaentie 24, 49640 Paijarvi,
puh. 046-551 9876. peripekka@gmail.com
R5

Sami Luoto, Korventie 14 B 6, 28600 Pori,
puh. 0500-723593

R5 GT Turbo

Markku Kivijarvi

Kotaojantie 26, 97700 Ranua

puh. 040-5862165 makek66@hotmail.com
R8/12 Gordini

Jukka Suvisalmi, Kivimdentie 9, 33480 YIojarvi
jukka.suvisalmi@kolumbus.fi

R10

Jukka Tuominen

Vesalantie 44 C, 31500 Koski TL

puh. 0400-641 404

R9/11

Kimmo Venetpohja

Leinialantie 76, 38220 Stormi

puh. 0400-950 722
kimmo.venetpohja@ellivuori.fi

R12

Pauli Rainio, Uotsolantie 23 as 4,

38460 Sastamala, puh 0400 525572.
pakke57@gmail.com

R15/17

Aarno Oksala

Vekkulantie 1158, 42140 Juokslahti

puh. 050-345 5468, aarno.oksala@pp.nic.fi
R16

Jukka Lehteinen

Kallinlahdenkatu 13, 39500 lkaalinen

puh. 0400-739 870, jtlehteinen@surfeu.fi
R19

Timo Leiqyvist,

Majavatie 4 B, 01450 Vantaa,

puh. 040-541 0611 (iltaisin ja viikonloppuisin)
R25

Alpo Survonen

Antinniementie 3, 37620 Valkeakoski

puh. 0400-799 196

Savikat

Jari Saarela, Riitamaantie 326, 49290 Vastila,
puh. 0400-107170

Myynnissa olevat mallit

Miikka Sonkki, Nummikuja 51, 21555 Taattila,
puh. 040-527 9220
miikka.sonkki@autoverkkokauppa.fi
Pienoismallit

Kari Kitti, Siltasuontie 4, 21530 Paimio

puh. 040-564 0134

kari.kitti@gmail.com
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Kerhon hallitus

Petri Heino (puheenjohtaja)
Peninkuja 3, 33580 Tampere
Puh. 0400-130272

Mikko Rousku (vp)
Kiekkostenkuja 20, 15800 Lahti
Puh. 040-5961736

Juha Leppénen
Kourutaltankatu 7 B 29,
33560 Tampere

Puh. 040-869 3859

Miikka Sonkki
Nummikuja 51, 21555 Taatila
Puh. 040-5279220

Mikael Takalo
Pyhévedentie 8 B 24,
52700 Méntyharju
Puh. on 040-7037922

Hallituksen varajdsenet
Mikko Nieminen ja Jouni Kyrola

Kerhon taloudenhoitaja
Jorma Peisalo
Puh. 040-5069072

Kerhon sihteeri ja jésensihteeri
Maarit Salo
Sahkoposti:maaritsaloster@gmail.com

Toiminnantarkastaja
Markku Klemola
varahenkilona Kari Kitti

Tulevia tapahtumia

Kerhon kesapaivat Turun Ruissalossa
29-31.07.2022. Lisatietoa kevaammalla.
Koronan takia tapahtumatiedot kannattaa
tarkistaa suoraan kerhon sivustolta www.
renaultkerho.net ja sielld tapahtumat.

Jasenmaksut

Vuoden 2021 jasenmaksu on 20 € ja 5 €/per-
hejasen (puoliso, alle 18-vuotias lapsi). Mak-
setaan Membookin kautta. Jaseneksi voi liittya
tayttamalla lomakkeen (www.renaultkerho.net
ja jasenlomake) tai ottamalla yhteytta jasensih-
teeri Maarit Saloon. Liittymismaksu on 10 €.

Uudet jasenet
1.10.2020-31.3.2021

(julkaisuluvan antaneet)

Juha Feldman Nakkila
Ari Haanjoki Pyhalto
Esa Hartikainen Vaasa
Tapio Kihnia Lammi
Jouni Konola Yppari
Markku Ramo spoo
Tuomas Saarela litti
Simo Saarinen Vantaa
Rami Snallstrom Piispanristi
Lassi Taipale Vaasa
Ville Torvinen Kemi
Pauli Wiklund Akaa

Vakituiset
kokoontumiset

Helsingin seutu

Kuukauden toisena tiistaina klo 19. Paik-
kana Neste Oil Vantaa Tikkurila Keha

3, Niittytie 2.

Jyvaskylan seutu

Kokoontumiset Palokan ABC:lld joka kuu-
kauden ensimmainen keskiviikko klo 19.
Lahden seutu

Tapaamiset kuukauden ensimmaisena
parillisen viikon tiistaina klo 19. Paikkana
St1 Hollola (Kukonkoivu)klo 19.

Oulun seutu

Oulun kuukausitapaamiset kesan ajaksi
toukokuusta alkaen Nallikarissa osoit-
teessa Nallikarinranta 15. Yhteyshenkilo
Asko Penttild, 040-5646225 (iltaisin ja
viikonloppuisin). Tervetuloa kaikki
Oulunseudun Relluttelijat mukaan!
Porin seutu

Kokoontumiset Hautausmaan parkkipai-
kalla vastapaata ABC:ta joka maanantai
klo 18. Yhteyshenkilé Sami Luoto,

puh. 0500-723593.

Tampereen seutu

Kokoontumiset parittomien viikkojen
tiistaina klo 18. Paikka ABC Lahdesjarvi,
Automiehenkatu 39. Yhteyshenkil6 Jukka
Hartikainen, puh. 0400-666910.

Turun seutu

Kokoontumiset kuukauden ensimmainen
torstai klo 18. Paikka Shell Oriketo, Vanha
Tampereentie 203, Turku.Yhteyshenkilo
Kari Kitti, puh. 040 564 0134.

Vaasan seutu

Vaasassa taas saannolliset kokoon-
tumiset, joka kuukauden viimeinen
maanantai klo 8.00. Paikka vaihtuu joka
kerta, kutsu kokooontumiseen tapahtuu
tekstiviestilld. Jos haluat mukaan ole yh-
teydessa Eero Ahoon puh 050 390 1246.

Lehden materiaali

Seuraavan Renaultistin juttujen aineistopaiva
on 30.9.2021. Erityisesti kaivataan juttuja
harrastajien autoprojekteista.

Ovatko yhteystietosi kerhon
jasenrekisterissa ajan tasalla?

Renault-kerho on siirtynyt séahkdiseen
tiedottamiseen. Jatkossa Salmiakki-tiedote
lahetetdan sahkopostitse kaikille jasenille,
joiden sahkdpostiosoite on tiedossa. Myos
jasenmaksut hoidetaan ensisijaisesti sahkoi-
silla laskuilla Membookin kautta.

Paperilasku tulee muuttumaan maksulliseksi.
Jos tiedat tai epailet, etta yhteystietosi,
erityisesti sahkopostiosoitteesi, ei ole jasen-
rekisterissd ajan tasalla, niin ilmoita se nyt
jasensihteerille esim. lahettamalla sahkopostia
osoitteella maaritsaloster@gmail.com
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Posti Oy

Posti Green

1902 - PARIS-VIENNE - Premiére victoire pour Marcel Renault - 1926 - La 40 CV «profilée » - 173 km/h de moyenne pendant
c'était il y a 75 ans! 24 heures.

£y Tiiha L
1958 - La Dauphine triomphe au Rallye Monte-Carlo

sakoneita vuosien varrelta

1977 - Rallye Cote d'Azur-Cote-d'ivoire la gamme Renault a 1977 - Alpine Renault A 310 V6 - Championne d'Europe et de
(rejconqguis le désert France de Rallye Cross - Et le retour en rallye avec
Guy Frequelin. (] |

ST T A i ot -
1977  Philippe Poitou, vainqueur du Renault Cross Elf 1977 - Mauro Baldi. vainqueur de la Coupe Renault 5 EIf -
Continental. le pied & I'étrier Une discipline qui a fait ses preuves.




