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Erikoistunut
RENAULT-autojen huoltoihin ja korjauksiin.

AutoCom-vikatesteri
Rengastyot
Katsastuspalvelu
limastointihuolto
Myo6s muut merkit
Pakettiautot

Pyoran kulmien saato

Puh. (02) 239 1361
kimmo.loponen@pp.inet.fi
Avoinna arkisin 8 - 16.30
Pitkdmaenkatu 15, 20250 Turku

Autokorjaamo Kujala Oy

Huippuluokan huoltoa ranskalaisille automerkeille!

Tuo autosi huoltoon Autokorjaamo Kujala Oy:n ammattilaisten osaaviin kasiin Vantaan Korsoon ja voit olla varma, etté se tulee
kuntoon kertaheitolla! Meilld on yli 30 vuotta kokemusta ranskalaisista automerkeist3, erityisesti Renaultista. Olemme
esimerkiksi huoltaneet ja korjanneet yli 20 000 Renaultia ndiden vuosien aikana, joten osaamisemme on hioutunut huippuunsa.

Renault-huoltoja teemme jo toisessa sukupolvessa.

Tunnemme my&s muiden ranskalaisten automerkkien — kuten Citroénin, Peugeotin ja Dacian — ominaispiirteet.

Takuuvarmaa ja nopeaa palvelua

Kadytamme ensiluokkaisen laadukkaita, alkuperdisia varaosia ranskalaiseen autoosi. Ne yllapitavat autosi turvallisuutta ja

jélleenmyyntiarvoa. Palvelemme sinua ripeésti — saat huollon viikon varausajalla!

RENAULT oarmoen peuctor pac
138 £XIDE @ Mobil Voleo TG

Urpiaisentie 7 B 1, 01450 Vantaa. Puh. (09) 872 8911 ja 0400 512 816. kujala@autokorjaamokujala.fi
Avoinna ma-to 7.30 - 17, pe 7.30 - 16

i~ BOSCH

invented for life

www.autokorjaamokujala.fi
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Renaultoloog 2025
Vuosikokous

Pienia Renaulteja
Artun R16
Valekirjeenvaihtaja
RetroMobile Pariisi
Tom Bruinink
Jaaratapaivat Ranua

Pienoismalliuutisia maailmalta

Renaultist

Hei renumieliset!

Talvi on jélleen takana ja kesa tapahtumineen siintda edessa. Aivan hiljaa ei talvella olla
oltu, kuten tastakin lehdesta paasee lukemaan. Uusia harrasteita on kilpiin ilmestynyt ja
vanhat ovat kehittyneet. Lisdksi voit lukea Annan ja Antin seikkailusta aavikolla. Paastiin
tapaamaan heita matkalta kun oli asiat tuoreena muistissa. Kiitoksia siis vierailusta heil-
le. Minullakin tydkomennus Alankomaissa loppuu ja tdna kesana paasen tapahtumia
enemman kiertamaan.

Kerhon toimintavuosi on mennyt leppoisasti suurempia stressaamatta. Edellisvuoden
tulos oli hieman tappiollinen, mutta kerhon varallisuus on yha vakaa. Tarvittavia toimia
talouden tasapainotukseen on kuitenkin jo tehty, ja seuraavaksi pyritdan myos tulopuol-
ta nostamaan. Talle kevaalle hallitus paatti investoida uuden kerhoteltan. Kesapaivilla
varsinkin teltta on ehdottoman tarpeellinen. Mikéli kerhon asioista paattamiseen on
halukkuutta, kannattaa se sanoa rohkeasti daneen.

Vuosi alkaa perinteisesti Classic Motor Showsta, jonne saadaan kerhon puolesta nay-
tille 1960 luvun kattaus autoja. Floride, Dauphine ja Goelette. Tédna vuonna autot 16y-
tyivat jo hyvissa ajoin, kun kaikki kolme oli varmistettu jo marraskuussa. Ehka hyva tyyli
olisi alkaa kyselem&an auton tuojia jo kesén tapahtumissa, niin olisi autoa talvisailoon
laittaessa jo selvilla, milloin sen saa ottaa kayttoon.

Ranskalainen visiitti on tana vuonna meidén jarjestysvuorollamme, ja taakan kantaak-
seen ottivat turunseutuiset. Ranskalainen visiitti jarjestetaan siis mobiilimaella. Lahes heti
peraan on tarjolla alueelliset ranskalaiset kokoontumiset. Toivottavasti molempiin 16ytyy
kavijoita. Heinakuun puolivalissa juhlitaankin sitten Ranskan kansallispaivaa.

Kesdpaivat jarjestetadn elokuussa Maalahdessa, vaasalaisten toimesta. Luvassa on jal-
leen mukavaa yhdessdoloa. Intiaanikesad toivoen. Syyspaivien jarjestyksesta ei vield ole
varmuutta, mutta hyva idea voisi olla yhdistaa syyspaivat ja pikkujoulut lokakuulle. Tieten-
kin jos syyspiiville itsessadan on kysyntaa niin ehdottomasti pidetaan tapaukset erikseen.

Muutenkin palautetta kerhon toimintaan otetaan enemman kuin mielelldan. Nah-
daan tapahtumissal

Mikael

Renaultist
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Vuoden 2026 TwingRaidiin osallistui tiettavasti en-
simmadista kertaa suomalainen autokunta. Anna
Puntila ja Antti Uronen Pyhalta osallistuivat Annan
Twingolla ralliin.

Tiimin nimena toimi ArcticTwingo, ja joukkueen
omaa matkakertomusta l6ytyykin jo auton rakenta-
misesta itse matkaan heidan samannimiselta Instag-
ram tililtaan.

Ensimmaisena onkin selvitettava, etta kumpi oli
ensin, Twingo vai Raid? Selviaa ettd Annalla on Twin-
go jo vuodesta 2014 asti. Siita onkin tullut kuin rakas
perheenjasen, jonka kanssa on menty elaman yla- ja
alamadet. Jos mikaan muu ei ole selvaa niin Twingo
perheessa on.

Idea Raidiin osallistumisesta tuli noin puolitoista
vuotta sitten, kun Anna mainoksen TwingRaidista
miten mahtaa parjata paikan paalla ilman ranskan
kielen taitoa. Kaikki materiaali kun on tuohon ral-
lin ainoastaan ranskaksi. Yhteyshenkilo jarjestdjan
puolesta kehui, etta kylla onnistuu englannillakin, ei
muuta kuin ilmoittautumista sisaan.

My&hemmin osoittautui, etta vastannut yhteys-
henkilo oli lahes ainoa englanninkielentaitoinen. Ta-

pasimme Annan ja Antin paluumatkallaan Suomeen
Hollannissa, jossa istuimme alas kahvittelemaan.

TwingRaid on hyvantekevaisyys ralli, johon osallis-
tutaan ensimmaisen sukupolven Twingoilla. Jokainen
osallistuja vie Marokon syrjaseuduille vahintaan 10
kg paketin ruoka- ja hygieniatuotteita. Tana vuonna
osallistujamaaraa oli kasvatettu aikaisempien vuosien
250 osallistujasta jopa 438 osallistujaan. Ralli kasittaa
10 etappia ja yhteensa noin 3750 km ajoa.

Rallissa ajetaan Espanjan pohjoisosista San Sebas-
tianista Marokon Marrakeshiin. Matkalla on tarkoitus
suorittaa erindisia tehtavia suunnistuksesta somevi-
deoihin, ja tietenkin pitaa hauskaa. Jarjestdjan puo-
lesta osallistumismaksua vastaan on saatavilla majoi-
tukset, ruuat, reittiohjeet seka teknista tukea etappi-
en aikana seka niiden jalkeen.

Auton valmistelu on ollut kaynnissa talven aikana
Annan toimesta. Jarjestdjien puolesta on olemassa
tekniset ohjeet, ja niiden noudattaminen tarkaste-
taan ennen rallin alkua katsastuksessa. Autoihin tulee
mm. rakentaa pohjapanssarit eteen ja taakse seka
varaamalla mukaan annetun listan mukaisia varaosia.

Osasta tiimeista kuitenkin paistoi, etta reissuun oli
valmistauduttu lahinna ostamalla Twingo. Paikalla
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oli kylla mekaanikkoja ja varaosia tarpeen mukaan,
mutta ensimmiadisista paivista asti oli selvaa etta, me-
kaanikkojen jaksaminen tultiin venyttamaan aarim-
milleen.

maastureilla pehmeimpien paikkojen lomassa. Au-
toihin sai mukaan GPS-lahettimen, joka lahetti live-
dataa rallin ajan ja tiimien edesottamuksia pystyikin
seuraamaan pitkin viikkoa. Lahettimessa oli myds
mille tapahtui jotain vakavampaa.

Tapahtumasta haastavan teki myos kulttuurierot
eteldeurooppalaisen ja pohjoiseurooppalaisen ih-
misen valilld. Jo alkujuonnot myohastyivat tunnilla,
vaikka itse ralli ei ollut viela edes alkanut. Arctic Twin-
gon jasenet olivat kuitenkin valmistautuneet reissuun
lahinna lomailun kannalta, joten pieni epatietoisuus
ei lomalaisen mielta paina. Espanjalaisella paikallispo-
liisilla hermot menivat kuitenkin jo kattelyssa kun yli
400 Twingoa oli tarkoitus ajaa yhden pienen portin
lapi lahtotilanteessa, ilman jarjestysta.

Ensimmaiset kaksi etappia kasittivat Espanjan lapi
ajamisen. Kolmannen paivan aamuna oli tarkoitus
ahtaa kaikki Twingot yhteen autolauttaan ja seilata
Gibraltarin salmen ylitse. Jo matkalla satamaan alkoi
kuulua huhuja, etteivat kaikki Twingot ehka kyytiin
mahdukaan. Lautta kuitenkin pakattiin tayteen siten,
ettei keskemmialtd autokantta ollut mahdollista pois-
tua kuin lahinna katoilla kavelemalla.

Ensimmaisen Marokon etapin jalkeen oli jarjesta-
jallakin hieman hakusessa, kuinka paljon osallistujia
oli mukaan otettu. lltapalaa vaille tai nalkiintyneeksi

jai n. 200 henkil6a ja ranskalaiseen tapaan palaute
annettiin kipakasti.

Seuraavalle illalle asia oli kuitenkin korjattu ja ruo-
kaa oli yllin kyllin tarjolla. Ruokahuolto oli matkan ai-
kana muuten jarjestetty hyvin, ruokaa oli lahes aina
riittavasti, joskin sen laatu ei vaihtunut koko reissun
aikana. Kolmannen ja viimeistdan neljannen paivan
jalkeen oli tarjolla olleiden herkkujen kaikki makupro-
fiilit jo tuskastuttavan tuttuja.

Anna ja Antti olivat kuitenkin varautuneet myos
omilla evaillg, joten vaihtelua saatiin sitd kautta. Ant-
ti tahdensi viela erikseen, ettd aamupalalla tarjottu
kahvi oli lihempana teeta. Anna yritti ndyrana suo-
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malaisena asiaa liennytelld, mutta annoin hyvaksyn-
tani valitukselle, kahvin tulee olla kahvia.
Ensimmiaisina ajopaivind, kun koko letka oli viela
yhdessd, ajot olivat lahinna jonottelua ja sen jalkeen
jonottelua lisaa. Ensimmaiseen 40 km matkaan kului
aikaa 6 tuntia. Ajamisen nautinnosta ei voinut puhua.
Raidin edetessa joukkueet jaettiin kahteen ryh-
maan, jotka ajoivat etappeja eri jarjestyksessa ja ete-
neminen sujuvoittui huomattavasti. Ensimmaisten
Afrikan pdivien takia Twingon akku kuitenkin kuo-
leentui jatkuvista kaynnistelyista ja pysahdyksista.
Ensimmaiset Afrikan ajopdivat olivatkin pahimmat ja
valilla tuntui, etta jarjestdja halusi autojen hajoavan.
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Loppua kohden etapit kuitenkin helpottuivat, jos
pehmeaa hiekkaa ei oteta lukuun.

Arctic Twingon pahimmat omat vastoinkdymiset
olivat pyoranlaakerin vaihto ja pari vanteen vaanty-
mistad. Pyoranlaakeri oli joutuisin vaihtaa itse olka-
akseli irrottamalla ja kdyda mekaanikko teltalla vain
prassia lainaamassa. Ja kun ajoporukan autoihin vuo-
ron peraan laakereita vaihdettiin, homma nopeutui
paiva paivalta.

Jono etappien jalkeen mekaanikkojen teltalle ei
loppunut, vaikka uusien téiden vastaanotto lopetet-
tiin vasta kymmenelta illalla. Koko rallin aikana me-
kaanikkojen palveluja kaytti 365 autokuntaa.

Vanteiden kohtalosta Anna ottaa vastuun itselleen,
huonosti nukutun yon jalkeen ei keskittyminen ollut
ihan kympissa. Ensimmaista tilannetta ei voinut estaa
mutta toisessa keskittyminen oli heikko ja rengas tyh-
jeni sekunneissa osuman jalkeen. Vanteet saatiin kor-
jattua paikallisen aavikkoyrittdjan toimesta. Herralla
oli mobiilitydpaja mukanaan ja kohtuulliseen 50 di-
rhamin hintaan (n. 5 euroa) paukutteli vanteen suo-
raksi, ettei vauriota juuri maalin irtoamisesta erota.

Eniten sydamentykytyksia aiheutti takakelkan
pohjapanssarin ja tankin valiin kiilautunut parin
nyrkin kokoinen kivi. Sita irrottaessa jouduttiin poh-
japanssariinkin askartelemaan uudet kiinnikkeet
kenttdolosuhteissa. Luojan kiitos tankki sailyi ehjana.
Onni onnettomuudessa samassa huomattiin, etta
takakelkan yksi pulteista oli enaa vain pyhalla hengel-
la paikallaan. Pultti kiinni ja suuremmilta ongelmilta
valtyttiin.

Viimeisena etappina oli Atlas vuorten ylitys. Ker-
rankin Anna ja Antti olivat padsseet letkan karkeen.

osallistujille, etta vuorten ylitys on kielletty lumimyrs-
kyn vuoksi. Tama viesti ei suomalaisten johtamalle
viiden Twingon ryhmalle saapunut ja he kitkarenkai-
sen Pyhan Twingon johdolla matkasivat kohti korke-
uksia. Tie onneksi pysyi sulana koko matkan, mutta
muut tiellaliikkujat toivat jannitysta matkaan.

Vaikka etapille lahdettiin ensimmaisena, tultiin
maaliin huomattavasti muiden jalkeen. Kiertotie oli
ollut moottoritien paahtamista ja koko muu letka
oli viisikon ohittanut. Kun osallistumisesta jaettavat
mitalit saatiin kaulaan ja yhteiskuvia otettiin, alkoi jo
etapin maalin purku kuvien taustalla.

Raidin lopussa olleiden juhlallisuuksien jo alkaessa
oli telttasuihkun kayttotarkoitus muuttunut silitys-
raudaksi. Telttaa hieman kiertamalla Anna ja Antti
totesivat, etta lamminta vetta isoissa sailidissa avotu-
lella lammittavat vapaaehtoiset olivat kuulleet rytmin
kutsun. Miehet [6ivat rumpua ja ilakoivat ja séilididen
taytto oli siina unohtunut. Sallittakoon rentoutumien
myo6s heille.

Viimeinen yo6 paastiin viettdmaan viiden tahden
hotellissa, jossa oli luvattu my®os allasjuhlat. Saa kui-
tenkin teki tepposensa ja 7 [ampoastetta ja rantasade
hieman altailla loikoilua haittasivat. Vaikka kyseessa
oli perinteinen juhannussaa, jai tiimilta uiminen va-
liin. Tunnelmaa kuitenkin loivat rantasateessa palmu-
puut ja kylma olut.

Omia alkoholijuomia Anna ja Antti eivat olleet pa-
kanneet mukaan. Marokko on muslimimaa ja olivat
halunneet heidan kulttuuriaan kunnioittaa. Mutta
mita vield, kuka luuli, etta ranskalaiset lahtevat aavi-
kolle ilman viinia. Koko reissun matkalla kiersi ruokai-
luteltan mukana myds baariteltta, josta pystyi hank-
kimaan alkoholia my®os itselleen.

Renaultist

Viimeisena paivana myds mukana olleet petivaat-
teet ja pyyhkeet seka dyyneja varten ollut liukuri
lahjoitettiin Marrakeshissa paikallisille. Eipa tyynyilla
muuta virkaa enaa ollut kuin ehka ihon kuorintaan
yon aikana.

Ja mita tulee ranskan kielen osaamattomuuteen.
kana. Kaikki materiaalit olivat ainoastaan ranskaksi.
Suulliset ohjeet annettiin ranskaksi, ja kun englantia
puhui takaisin, loppuivat my0ds ranskankieliset oh-
jeet. Aikataulut paateltiin kellonaikojen mukaan.

Onni onnettomuudessa ArcticTwingon porukkaan
I0ytyi belgialaislatvialainen, tanskalainen ja ranska-
lainen pari. Varsinkin Belgian ystavasta oli tulkkina
korvaamaton apu. My6s ranskalaiset ajokaverit saivat
loppua kohden rohkeutta englannin puhumiseen.
Reissusta jaikin varmasti loppuelaman kestavat ysta-
vyyssuhteet.

Kiitokset viela erikseen ajoporukasta Belgia-Latvi-
an Sebastienille ja Zanelle, Puolan Pioter ja Szymon,
Ranskasta Bruno ja Finala seka tanskalaiset Mikkel ja
Jacob. Lisaksi suuret kiitokset sponsoreille, erityisesti
Klinikka 1 seka erittdin joustaville tyonantaijille, jotka
mahdollistivat tdman seikkailun.

Viimeisena viela ohjeet hiekkamyrskyyn. Kunnol-
liset tiiviit lasit, huivi, mahdollisuuksien mukaan tuu-
lensuojaan hakeutuminen, esim. autoon. Mikali kay-
tat piilolinsseja, varaa niita useat mukaan. Varaudu
siihen, etta hiekkaa on silti ihan joka paikassa. Myos
vetoketjun lapi aavikon hienojakoisin hiekka tulee.

Hiekkaa on silti niin paljon tavaroissa ja auton si-
sassa, etta tiimi lupasi kesapaiville arvontaan yhden
purkillisen palkinnoksi.

Erilaisia Afrikkaan ajotapahtumia:

4L Trophy Tipparelluilla, osallistumisen
ylaikaraja 28 v.

TwingRaid Ensimmaisen sukupolven
Twingoille

UniRaid Yli 15-v autoille, kaikki merkit

Budapest —

Bamako Rally Eri luokkia nelivedoista

henkildautoihin
205 Africa Raid ~ Peugeot 205 malleille
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Teksti ja kuvat: Mikael Takalo

N

Kolmas Renaultoloogi minulle. Télla kertaa
kyseessa oli tapaaminen ja markettityylinen
tapahtuma. Saa suosi ja aurinkoa riitti.
Myyijid tapahtumassa oli hyvin paikalla ja
tarjolla oli niin pienoismalleja, kirjallisuutta
kuin purkuosiakin seka pakettiuusia osia van-
hoista varastoista. ltselleni tarttui mukaan
hieman Alonson maailmanmestaruuden
aikaista Formula tavaraa vanhan héavinneen
tilalle seka sohvapoydaksi pyorivilla pyorilla
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oleva esitepdytd. Onneksi Scénicissa taittuvat
penkit mahdollistavat auton pakkaamisen
mielikuvituksellisesti.

Tapahtuman yhteydessa oli tarjolla myos
kiertoajelu. Se oli noin 80 kilometrin mit-
tainen ja suorittamiseen sai reittiohjekirjan
lisaksi hienon plakaatin auton keulalle. Rei-
tin kdvimme ajamassa lauantaina ja parista
kierrettavasta tietydmaasta huolimatta paa-
simme reitin lapi vain yhdelld navigaattorin
katsomisella.

Renaultoloogista on yleisesti sanottava,
etta tapahtuma on hieman pienentynyt ai-
emmista vuosista. En osaa sanoa rokottaako
madraa se, ettei paikalla ole enaa leiriytymista
vai onko tapahtumalla vain osallistujien mie-
lissa suvantovaihe.

Aiemminhan tapaaminen oli joka toinen
vuosi. Aina olen saanut lampimén vastaan-
oton ja uusia tuttavuuksiakin on tullut. Suo-
sittelen pienesta taantumasta huolimatta
tapahtumassa kaymaan, mikali mahdollisuus
on. Ehka kiinnostusta kayda Keski Euroopassa
suuremmissa tapahtumissa on?

Vetdkaa hihasta niin pohditaan jos yhteis-
retki olisi mahdollinen, vaikka vuoden tai
kahden kuluttua.

Renaultist
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Club Renault de Finlande r.y.

Vuosikokous 28.3.2026 paatokset

Aika Paikka
28.3.8026 Tampere, Auto Bassadone

Kasitellyt asiat

[
FINLANDE

1. Tilinpa&tos vahvistetaan ja vastuuvapaus myoénnetddn hallituksen jasenille.

2. Liittymis- ja jasenmaksujen suuruuden padttadminen vuodelle 2027
* Jasenmaksu 25€, perheenjisen 5€ (puoliso ja/tai alle 18v lapsi)
» Liittymismaksu 10€, tapahtumissa liittyvilt ja heti jasenmaksun maksavilta ei perita
liittymismaksua

Toimintasuunnitelma ja budjetti hyvaksytadn vuodelle 2026

Hallituksen jasenille ja toiminnantarkastajille ei makseta palkkioita.

Kasitellyt asiat, henkildvalinnat

5. Hallituksen jasenet:
Puheenjohtaja: Mikael Takalo, M&dntyharju

Neljé hallituksen varsinaista jasenté:
Mikko Rousku, Lahti (vp.)

Vesa Heindnen, Jokela

Antti Lehtovaara, Kaarina

Jouni Kyrola, Toijala

Varajasenet:

Tuomas Saarela, Iitti
Kimmo Mustonen, Oulu

Kasitellyt asiat, henkilovalinnat jatkoa

6. Toiminnantarkastaja:
Ahti Ryno

Varahenkild:
Kari Kitti

Kasitellyt asiat, muut asiat

7. Yhdistyksen kokousten kutsutapa:
Jasentiedote SalmiakXki ja kerhon nettisivut

23 590 € MALLISTO

ALKAEN
SAATAVILLA TALOUDELLISENA :
BENSIINIAUTOMAATTINA TAI TAYSHYBRIDINA

KOKOLUOKKAANSA SUUREMMAN AUTON SUORITUSKYKY,
TEKNOLOGIA JA MUKAVUUS

Malliston CO2 90-118 g/km, WLTP-yhd. kulutus 4,0-5,21/100 km. Kuvan auto erikoisvarustein. renault.fi



Trafic 2 dCi 100 Combi on lyhyt akselivalinen 8-paikkainen pikkubussi, jonka moottorina on sata heppainen
1,9 litrainen diesel. Vuosimalliksi ilmoitetaan 2001, tamahan valittiin vuoden pakettiautoksi 2002 yhdessa
Opel Vivaron kanssa, paku tunnettiin myos nimella Nissan Primastar.

Pienoismalli on siistia ty6td, esim. antenni on tarpeeksi ohut, kaikki etu- ja takavalot, vanteet ja renkaat,
peilien varret jne., kaikki ovat ns. kohillaan. Sisustus on muutakin kuin pelkkda mustaa muovia, kaikki istuimet
niskatukia my&ten on verhoiltu sinisavyiseksi, kojelaudasta |6ytyy navigaattorin sinista, hatavilkun katkaisija on
oranssinen jne. Jopa ratin taustan sormikolot on hyvin mallinnettu. Valmistaja Norev.

Teksti ja kuvat: Kari Kitti

5 TS "Monte Carlo” ei ole oikea kilpuri, vaan melkein
tavallinen vitonen. Vuonna 1978 Renault juhlisti Jean
Ragnotin ja Guy Fréquelinin loistavia sijoituksia (2. ja
3.) Monte Carlon rallissa tuomalla markkinoille eri-
koisen TS-version.

Niita valmistettiin vain 2400 kappaletta ja auton
varitys otettiin suoraan tehtaan kilpa-autosta. Aurin-
gonkukan keltainen erikoisvari koriin, mattamusta
katto, punaiset puskurit ja kylkien alaosat. Tuo yhdis-
telma tunnetaan myos Calbersonin vareina.

Lisaa erilaisuutta saatiin lainaamalla etupuskuri
Alpine-versiosta, Gordini-vanteet Espanjan TS Copa
mallista, kuten my6s ohjauspyorakin. Kylkiin viela le-
vedt Renault 5 tarrat, seka konepeltiin Monte Carlon
tyylitelty muistolatka. Tosin sen tarran kanssa pie-
noismallin valmistaja on hutiloinut tai pienentanyt
kustannuksia, ja laittanut hieman vaaran varisen tar-
ran. Sen kuuluisi olla yksi varinen, uudemmissa pie-
noismalleissa asia on korjattu.

Alustan osalta tulee kiitokset hyvista pyoranripus-
tuksista seka hyvasta pakoputkistosta. Koska malli
tuli suoraan vaihtoautohallista, niin siina on katossa
ja kyljissa pienia merkkeja ajetuista kilometreista. Val-
mistaja Vitesse.

Pienia Renaulteja
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Joidenkin autojen pienoismalleja tulee markkinoille
usean eri valmistajan toimesta valittdmasti kun uu-
si 1:1 kokoinen auto tulee myyntiin. Toisia sitten saa
odotella vuosikymmenia, niin kuin nyt tatakin, 39
vuotta. Kyseessa on aivan tavallinen Renault 12 TL
vuodelta 1976, mutta tama kun on ns. facelift eli kas-
vojenkohotus malli, phase 2. Eraanlaisia sekoituksia
on kylla ollut, tyyliin uusi keula ja vanha takaosa.
Mutta tassa on kaikki ph 2:n osaset samassa au-
tossa. Uusi etusaleikkd, lamppujen kehykset, puskurit
kumityynyjen kera, C-pilarin uuden muotoinen lapi-
virtaustuuletuksen saleikkd, mustaksi maalattu pera-
pelti ja uudet suuremmat takavalot. Sisalla on uusi
kojetaulu ja ohjauspyora. Sitten huonoihin puoliin,
mallissa on surkeat vanteet ja peilien varret, toinen
takalamppukin on hieman vinossa. Kaikki nuo voi-
daan antaa anteeksi télle edulliselle kolumbialaiselle
kioskiautolle, koska malli nyt vaan on niin harvinai-
nen. Valmistaja tuntematon, Made in P.R.C. eli Kiina.

Kylla tamakin Renault on, vaikkei sita ihan heti uskoi-
sikaan. Komeuden koko nimi on: IKA Renault Torino
Tiwle Convertible DEER ja vuosimalli 1974. Valmistaja
on siis Industrias Kaiser Argentina, oikeastaan auto on
Rambler American Mk 3:n pohjalle uudelleen muotoil-
tu Torino.

IKA valmisti naita Torinon versioita ainakin 17 erilaista,
avomalli saatiin ilmeisesti aikaiseksi jattamalla 2-ovisesta
coupésta katto pois. Niin yhtendiset ovat niiden mitat
ja muodot, ovet, lokasuojat ja luukut. Ja mikas siina kun
2- ja 4-oviset omaavat jo valmiiksi samat sulavat linjat.

Tuo Deer nimessa tarkoittaa etta tassa versiossa on
Mercedekselta lainatut etu- ja takavalot, en vaan ym-
marra etta miksi. Eradn tiedon mukaan naita Mersu-
lamppuisia yksiloita valmistettiin korkeintaan vain 30
kappaletta, avomallia sai tietenkin myds normaaleilla
Torinon omilla valoilla. Auto on niin merkillisen nakoi-
nen etta sen takalampuista piti laittaa toinenkin kuva
esille.

Pienoismalli on kylld muuten todella hyvin valmistettu
ja viela linjakkaan ndkoinenkin, kioskiautojen parhaim-
mistoa, sanoisin. Hyvan nakoiset alkuperaiset vanteet
ovat varustettu aikakauteen sopivan korkeaprofiilisilla
renkailla. Auto kuuluu siis Argentiinan kioskiautosarjaan
jonka julkaisija on Salvat, valmistaja tuntematon.

1/2026

Baskimaan maakunnan péaakaupungissa Bilbaossa
suhaillut Dauphine-taxi vuosimallia 1962 tuskin ehti
heittda yhtaan Guggenheim keikkaa, tai jos ajatellaan
etta se olisi nykyadan museo-taxina, niin sitten.

Espanjalaisten taksien yksi tunnusmerkki oli vuosien
ajan yksi vinoviiva etu- tai takaovessa, tassa tapauksessa
vareina ovat tietenkin Baskimaan punainen ja valkoinen.

Harmaa Sampyla edustaa puolestaan kioskiautojen
hieman parempaa tuotantoa, keulamerkki ja oikean
muotoiset, vuosimalliin sopivat Dauphine-tekstit etu-
lokasuojissa seka konepellissa ovat hyvin mallinnettu.
Tosin en kylla 10ytanyt etulokasuojaan sijoitettua salmi-
akki-logon sijaintia mistaan kirjasta tai netin uumenista,
taitaa mennd sekin mallin valmistajan omapaisyyden
piikkiin.

Pohjalevyyn pysyvasti valetut varapyord, bensiini-
tankki ja aanenvaimentaja tuovat lisaa yksityiskohtia
tahan malliin. Auto kuuluu Taxis du Monde kioskiauto-
sarjaan. Valmistaja tuntematon, Kiina.
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Kuvat ja texti: Arttu Salo i . X i
Ammattikoulun pihalla ensimmadistd kertaa. Seuraavana

maanantaina “kuustoistanen” pddsi lampimddn halliin
jossa ehostus ja hitsaaminen alkoi.

Ajokuntoinen, mutta kovaa
ei kannata mennd kun ei ole
jarruja.

Penkeissd erittédinen hienot
karvaiset penkinpddilliset. Alla
punaiset puolinahka penkit.

Viime marraskuussa huomasin Torifi:issa hitsikoneen hellaa kosketusta kai-
paavan Renault 16 TL :an, joka vetosi minuun erityisesti punaisen sisustan,
kattotelineen ja sijainnin vuoksi. Sitten alkoi armoton suostuttelu ettd sen
saisin ostaa ja niinhan siina kavi etta jarjen aani voitti. Ei muuta kun soitta-
maan myyijalle.

Seuraavaksi piti selvittda kuka lahtee trailerilla hakemaan sita. Aloin soittele-
maan mokkipitdjan kylanmiehia lapi kenella olisi sopiva ajokortti ja traileri. Traile-
ria ei [6ytynyt mutta kuski I0ytyi. Seuraavana viikonloppuna lahdimme Loimaan
Shelliltd hakemaan vuokratrailerin ja sitten hakemaan R16.

Nosturi kun saatiin ylos auton kanssa niin alkoi koputtelu ja tutkiminen, etta
mistd menee lapi ja mika vain hiotaan.

Ensimmaisena kuitenkin purettiin oikea taka-akseli pois, silla auto oli omin
voimin kallellaan oikealle puolelle erityisesti takaa. Kavi ilmi ettd autoa oli joku
kylaseppa vahan hitsaillut. Oikea taka-akselin kiinnityspalkki oli korjattu kulma-
raudalla ja hitsattu suoraan taka-akselin kiinnityskorvakkeeseen ja auton palkkiin.

Siita leikkasin pois kaiken vanhan ja madéan ja aloin tekemdan uutta palkkia
hiukan vahvemmasta peltilevystd. Myos edessa molemmat palkit olivat aika hir-
vedt: kyldseppa oli hitsannut ohuesta pellista palkkien vanhan metallin paalle
korjauspalat. Ne kun leikkasi pois tuli sielta silmille ex-metallia, nyk. rantahiekkaa
kilokaupalla.

Onneksi matdpaikoista selvida kun nayttda vahan hitsikonetta ja rallakkaa.
Uudet palkin rungot on vasailty natisti kahden millin paksuisesta peltilevysta.
Muuten ei paljoa ollut ruostekorjaukselle tarvetta. Muutama paikka takalattiaan
ja tankinkoteloon.

N. 300 tunnin tyérupeaman jalkeen oli mukava istua 16 pehmeille penkeille ja
lahted katsastamaan. Leima tuli moiteetta. Seuraavana maanantaina “kuustoista-
- nen” paasi lampimaan halliin jossa ehostus ja hitsaaminen alkoi.

'_Almmat-tikoulun pihalla ensimmdiistd kertaa
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Teksti ja kuvat: Mikael Takalo

Hollannin valekirjeenvaihtajalta: mikael Takale

Talvi on vietetty Hollannissa, ja vihemmdn ylléttéen se oli vihédluminen. Ennen talvea kerkesimme vield kokemaan kahdesti mallitapaamisen. Toinen merkkikohtainen tapaaminen tuli myos Larsin kautta. Kyseessa oli R18 tapaaminen. Jostain syysta tama tapaaminen herattikin pienia
Olisikohan meillé suomessakin innostusta pitéd yhden mallin kesken tapaamisia, vaikka ihan kevyitd pdivikahveja. Varmaan Tippaharrastajia perhosia vatsaan. Minulla on eldamaani muutamia kasitoistasia siunaantunut.
voisi ainakin kiinnostaa?

Renaultoloogissa tapasin Larsin, vanhan tutun aiemmilta vuosilta. Lars huikkasi, etta
kotipaikallamme Roermondissa on tuloillaan Twingo tapaaminen. Eihdn se sitten aut-
tanut kuin kdyda katsastamassa.

sadstd (on muuten yleista) huolimatta 14 Twingoa. Ei ilmeisesti huippuvuosien tapaan
porukkaa paikalla mutta kuitenkin. Ensimmainen tapaaminen on pidetty 2022 joten
harjoitusta oli ollut. Paikalla oli my&s innokkaan harrastajan itse suunnittelemia Twin-
go-pikkutavaroita, so6poja.

go, jossa vanteetkin olivat Elian tuotantoa. Toisena alkupaan malli, jossa alla olivat aari-
harvinaiset Toora lisavarustevanteet. Kuvia olen ndhnyt aiemmin mutta oli henkilékoh-
taisesti vakeva kokemus.

Tapahtuma oli Auto Heurkens nimisen myyjaliikkeen pihassa. Paikalla oli tuulisesta

Tapahtumasta jai mieleen aiemmin mainitun Larsin keltainen Elia-korisarjainen Twin-

lImoittautumisen jalkeen paasin juttelemaan Richard Pflugin kanssa. Richard oli kasittdakseni aiemminkin pitanyt kasitoista tapaamista mutta
talla kertaa osanotto oli, tuulisesta saasta huolimatta huikea. Paikalle saapui 9 kpl kasitoistasia, joista kaksi oli viela nelivetoja. Siina oli itsellakin
hymyssa pidattelemista.

Richard oli vield suunnitellut pienen kiertoajelun paivalle, ja vaikka jouduimmekin luistamaan muihin toimiin kesken maarapaassa olleen mu-
seokierroksen, oli paiva mukava. Paasin myos osalliseksi hollantilaisten 18 omistajien WhatsApp-ryhmaa. Mitaan en siita ymmarrd, mutta kuvat
puhuvat puolestaan.

Etukateen tiesin, etta Hollannissa harrastetaan autojen bongaamista (carspotting). Pohdinkin ettd miten
sitd katsottavaa riittad, voin todeta, etta kylla riittaa.

Olin jo pohtinut etukateen listaa, mitka mallit itsea eniten sykahdyttaisivat. Oulun Askon kanssa olem-
me joskus yon kahmassa puhuneet Kangoo Compactista ja sen totesin aika korkealle bongattavaksi.

Sattuikin niin etta jo ensimmaisella viikolla sellaisen ndin. Asunnon I6ydyttya iltakévelyilla totesin, etta
lahes naapurustossa sijaitsee toinen yksilo, tdma keltainen Compact. Minusta tuo vaalea keltainen on
oikea vari tahan koriin.

Eraan lauantain pyoraretkelle suunnitellun automuseon valikoimista I8ytyi tama Renault Dauphine pol-
kuauto, taustalla 1:1 malli. Ei ole aiemmin tullut vastaan. Museossa itsessaan oli kokoelmaa alun jenkki-
painotteisuuden sijaan vahan kaikesta. Kioskeja, erikoiskauppoja ja koteja. Suosittelen kdymaan Museum
“Terug in de Tijd” mikali ndilla main liikutte.

Vililla bongauksia ei tarvitse edes etsid, tama R25 Baccara ilmestyi omaan parkkihallimme. Siella se
yhden viikonlopun oli ja katosi sen jalkeen. Hienossa kunnossa kultaisine sivuraitoineen.

Ykkoskorisia Traficceja on Suomessakin joitakin, ja matkailuvarustuksessakin I0ytyy. Ainakin meilta
Kaakkois-Suomesta. Silti Ammittaa mieltd nahda nain pirtedssa varissa. Kyljessa vuoristo teipattuna, kuin-
kahan lie alppia kiipeaa? Tai tulee alas.

Viimeisena viela kerrottakoon tyomatkalta Lyonin kupeesta ranskasta paikallisen ikkunamaalarin Ex-
press. Kyseessa oli viela henkilomalli kirahvin kuljetusluukulla. Ikkunamaalaritar hieman ihmetteli, etta
mita auton ymparilla kohellan, mutta sanottuani etta “Renault, mon amour” pyoritteli han paataan ja
jatkoi toitaan. Voin sanoa, etta tuli hieman Leboncoinia selailtua tamén kohtaamisen jalkeen.
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Teksti ja kuvat: Miikka Sonkki

28.1:11. 2. 2026,

taa yhta kauaa.

kerholaisia.

lakin kertaa.
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Kun ihminen viimeinkin saa toimeksi lahted uudel-
leen Retromobileen ldhes 25 vuoden jalkeen. Se paa-
tos kannatti lopulta tehda, silla nahtavaa riitti jopa
lakahdyksiin saakka. Seuraavaa kertaa en taida odot-

Joskus vuonna 2001 tai 2002 olin Retrossa ensim-
maisen kerran. Tuolloin ajankohtaisena asiana oli
samalla my6s Mikolan Antin silloin rajuna riehuva
Avantime-kuume, jonka vuoksi kavimme paikalli-
sessa puodissa tutustumassa siihenkin ihmeeseen.
Matkassa oli silla kertaa my0s useita muita Renault

Vilivuosina uusien autojen ndyttelyt Pariisissa,
Genevessa, Frankfurtissa ja Tukholmassa ovat veta-
neet pidemman korren. Nyt kun noita nayttelyita ei
kdytannossa enaa ole, on kiinnostus lahted Retroon
kasvanut massiivisiin mittasuhteisiin.

Vuonna 2025 oli jo lahelld etten lahtenyt, mutta
tana vuonna vastaan tuli Mobilisti-lehden tilaajille
suunnattuna niin asiallinen tarjous, etta pakko oli
lahted, mukavassa ja samanhenkisessa porukassa tal-

Retromobile nayttelyna tdytti tana vuonna 50
vuotta. Kavijoita taisi yhteensa olla jossakin 150 000
paikkeilla. Varsinaisina teemoina 2026 olivat mm. Bu-
gattin historia, The Golden Age Of Rallying, BMW
Art Cars 50 vuotta ja Steve McQueenin ajoneuvot.

Tuo Rallin Kulta-ajan nayttely oli varsinkin suo-
malaisen rallista kiinnostuneen mieleen, silla olihan
naytteilla lukuisia 80-luvulta tuttuja superautoja ja
muutamia vanhempiakin, ovissaan kovin tuttuja ni-
mia.

Meille oli my6s jarjestetty pikainen tapaaminen
rallilegenda Ari Vatasen kanssa. Vatanen tosin on
edelleenkin sen luokan supertéhti Ranskassa, etta jat-
kuvan ruuhkan vuoksi tapaamistuokio jai erittdin no-
peaksi, silla sankka fanilauma piiritti Aria koko ajan.

Merkkipaividgan nayttelyssd vietti mm. Renault
Clio, silla 35 vuotta tuli mittariin. Esilla olikin katta-
vasti eri sukupolvien versioita aina uusimpaan 2026
Clio 6 saakka. Cliorama oli myds Renaultin osaston
teema.

Eri merkkikerhojen osastot olivat melko vaatimat-
tomia, ihan vaikka kotoiseen Lahden Classic Motor

Renaultist
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Caudron - Renault C-714R

Prototype d'avion
Origine : frangaise
Aucun vol effectué

Cat appatefl a5t un prototype (b
par Castron-Rensult et congu par

Tingénieur Marcel iftard (1656 -1981),

EONMAL PO U S04 Fviony de saurse
perfocrmantas. Son bt et de dicroches
e recond du monde de vitesse, porté
3 755um/h par un pelate allemand on

aviil 1939, La Seconde Guerme mandlale
ampéche de tenter be record. Usdonoest

dissimuté durant be confi et b= projet
abandonni.

Pratatyps sans train & atterrissage
i moteur

Avion Caudron - Renault C-714R
Prototype aircraft
Country of origin : France

Ha flights performed

This aircrafl is a prototype
manufactured by Caudron-Renalt and
dhesigrind by enginesr Manoe] Riffaod
L1EBS -198 YL kniam for his high-
performance racing planes. His paal
wias 10 broak the workd speed recded,
set-at 753 m h by a German pilot

1 April 1939, The Secand Woeld War
prevented him from attempfing the
mecord. Th plans was hidden during
the candlict and the project abandoned

Pratotyps withaut linding gear or
enging

Caudron - Renault C-714R
Flugzoug Protodyp

Herkunft: Frankreich

IKeine Filge durchgefih

[ieses Flugaeug it sin Prodotyn, dar
wan Cavdron-Rensult herngeshelit

und von dem ingeniews Marcel

Feffard (1HE6 -1281) enbworfen
wuirde, der filr seing felstungastackien
Eennfiugzeuge bekannt B Sein Ziel
war der GesctmindigheitoweSrekard,
der im Agail 1939 von enem deutschen
Piaten sufl 755 ket echdht wocden
wea. Dhee Zwesite Wellaried verlbandert
den Bekordversach. Das Flugzeug wind
wihrend des Konflikis verstecks und das
Projeks aufgegeben

Prototyp ohne Fahreerk und Mator

Retromobile

iIonVANNniversaire
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Showhun verrattuna. Ehka yksi auto ja jotakin pienta
rekvisiittaa ymparilla. Muuten vaikutti hieman silta,
etta profiilia oli nostettu naytteilla olevan kaluston
suhteen todella korkealle. Kansainvaliset klassikkoau-
tokauppiaat ja suuret huutokauppatalot veivat ison
osan lattiatilasta.

Toisaalta siita syysta nahtavilla oli kalustoa, jota ei
kuvittelisi ikind elavana nakevansa. Seitsennumeroi-
set hinnat eivat olleet mitenkaan ainutlaatuisia ja toi-
saalta kaiken maailman Ferrareihin ja Porsche 911:in
ei enaa jaksanut kiinnittaa juuri huomiota, silla ahky
iski niiden suhteen.

Kaikki kolme kerrosta oli a@riagan myoden taynna ja
kaksi messupaivaa sai helposti kulumaan. Viereiseen
hieman vaatimattomampaan halliin oli ilahduttavasti
jarjestetty myyntinayttely alle 30 000 € maksaville
harrasteautoille. Sielta olisi voinut ostaa matkamuis-
toksi vaikka 12 Breakin, 25 Baccaran, 30 TX:n tai 14
TL:n, hinnakkaita tosin nekin.

Kaikenlaisia romppeiden, pienoismallien ja auto-
mobilian myyijia oli paikalla kohtuullisen runsaasti.
Varsinkin paperitavaraa ja pienoismalleja oli tarjolla
murhaavat maarat. Retron hintatasosta liikkuu kai-
kenlaisia juttuja, mutta ainakin itse sain hankittua
valtavan pinkan paperitavaraa sekd kymmenkunta
pikkuautoa mielestani hyvinkin sopuisaan hintaan ja
tinkiminenkin kavi painsa.

Tassa toiminnassa toki hyvana apuna toimi matka-
kaverini Petteri, joka puhuu seka ranskaa, etta italiaa.
R30, R14 ja Rodeo esitekokoelma saivat merkittavaa
paivitysta, toki myos italialaismerkit, mutta ne eivat
kuulu tahan.

Kaiken kaikkiaan hinta-laatusuhde oli jopa parem-
pi kuin kotoisilla rompetorillamme, valikoimasta nyt
puhumattakaan. Jos nyt jostakin pitaisi nurista, niin
ruokatarjonta messuhallissa oli suorastaan luokaton-
ta ja hinnoittelun ollessa kuitenkin gourmet-tasoista.

Saa tammikuun lopun Pariisissa oli télld kertaa aika
kolea ja osin kosteakin, mutta mitdpa tuosta, Pariisi

Renaultist

on aina Pariisi. Saapumispdivana ehdimme vierailla
Le Bourgetissa Musee Air + Espacessa. Se on erittain
suositeltava kohde, mikali kaikenlaiset ilmassa liikku-
vat hérvelit edes hieman kiinnostavat. Museosta [6y-
tyy mm. Ariane 1 ja 5 raketit, Airbus A380, Boeing
747 parikin Concordea ja varmaankin satoja muita
lentokoneita ilmailun aamuhamarista nykyaikaisiin
suihkuhavittdjiin ja avaruuskalustoon. Lammin suo-
situs!

Luppoajalla ehdimme kdymaan luonnollisesti
myo6s uudistetussa Renaultin lippulaiva showroomis-
sa Champs Elyseelld. Siellakin teemana oli Cliorama
uuden Clion kunniaksi. Naytteilld oli runsaasti auto-
ja, enimmakseen Clioja. Merchandise-tarjonta on
tuossa uudessa liikkeessa melko rajoitettua, lahinna
uusimpiin malleihin R5, R4 ja Clio liittyvaa kradsaa ja
tekstiileja ja jonkin verran pienoismalleja.

Concorde aukion lahelld oli askettdin avattu uusi
ja siisti Alpine myymala, jossa oli tietysti pakko pis-
taytya. Samalla tuli tutkittua uusi A390 katumaasturi.

Lisaksi tuli pistaydyttya useammassakin kirjakau-
passa, parissa pienoismallilikkeessa ja lehtikioskissa,
seka yhdessa ihan tavallisessa Renault/Dacia myyma-
lassa, noin niin kuin ammatillisesta kiinnostuksesta

Noin viisi pdivaa kului hujauksessa ja kova kaipaus
jai taas seuraavaan kertaan. Katsotaan...

1/2026
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renauit t.' 19600 avun' /ainae’
. . . & . Milld ajoi vuosikymmenen symboli Brigitte Bardot? Enta mita sai alleen paikallinen torikauppias toihin ja vapaa-ajalle? Kuinka suomalaiset kyla-
sepat kiertyvat tahan yhtaloon?
Suomen Renault-kerho on perustettu 1984. Kerhon tavoitteena on kerata Renaulteihin liittyvaa tietoa ja jakaa sitd harrastajille. Kerhoon voivat

liittya kaikki Renaulteista kiinnostuneet, edellytyksena ei siis ole vanhan auton omistamista. Vuoden paatapahtumamme Grand Tour de Renault
on kesaisin jarjestettava viikonlopun mittainen Renault-mielisten kokoontuminen, tana vuonna Maalahdessa Vaasan kupeessa. Kerholehtemme

I_A U A N TA I 2 3 . 5 R 2 0 2 6 Renaultist ilmestyy kaksi kertaa vuodessa.

Tana vuonna Club Renault de Finlande rullaa osastolleen mallivalikoiman daripaat kuusikymmenluvun vaihteesta. Halpa perheauto joka
T U R U N M 0 B I I. I s T I M K K I talouteen. Renault Dauphine, viritettyna Gordini versiona. Tama yksilé on yksi muutamista Suomessa kyldseppien tekemista nelivalonaaman

omaavista yksilOista. Auto edustaa eradnlaista custom kulttuuria ranskalaisten parissa.
TSARINKATU 5, 20360 TURKU v

Osastoa hallitsee olemuksellaan ja koollaan Renault Goelette lava-auto. Tama “restomodi” on kelpo esimerkki sodanjalkeisesta hyotyajo-
neuvosta, runko, kori ja kardaani. Suoraviivaista suunnittelua ilman hienosteluja tai teknisia kikkailuja. Kuitenkin nykypaivaan tuotuna. Osaston
kruunaa Floride S, sulavalinjainen avo, jonka kovakatto on jatetty kotiin. Floridella Brigitte Bardot esittaytyi niin nayttelijanuransa aikana kuin
sen jalkeenkin.

Lahti - Finland

SUURI SUOMALAINEN
KLASSIKKOAJONEUVONAYTTELY

Olemme avoinna arkisin | ' Alkuperais- ja tarvikeosat
kello 8-171 myds uudemman
sukupolven Renaulteihin,

: ’ Yacco-voiteluaineet ynna
Ota yhteytta: E | p A muuta!

09-8732353 N S il

info@auto-artikkeli.fi
www.auto-artikkeli.fi R —

pﬁ & I v | e I Lehden ilmoitushinnat
‘I' |U L - . E P Ll : Hinnat koskevat seka viri ettd mustavalkoi-

2.-3.5.2026

LAHDEN MESSUKESKUS

MADE IN FRANCE

sia ilmoituksia. limoittajan aineiston on oltava limoitus leveys x korkeus (mm) Hinta
N painokelpoinen PDF-aineisto. Yleensa firmat 1/4 sivu (A6) 105 x 148 80 euroa
| “fa u...-; 1 kylla tietavat, mita se tarkoittaa. llmoitukset
. tulee toimittaa sahkopostilla osoitteeseen 1/2 sivu (A5) 210 x 149 130 euroa
renaultist.materiaali@gmail.com. Aineisto- -
paiva [oytyy lehden sivulta 31 seké yleisesti kerhon 1/1 sivu (A4) 210 x 297 300 euroa
nettisivulta (Yhteyshenkilot/Renaultist). Lisaa tek- 2/1 aukeama (A3) 420 x 297 600 euroa
Urheilutie 8 nistd neuvontaa voi kysella Wellulta sahkopostitse

osoitteesta wh8179@gmail.com.

01370 Vantaa

Parasta ajankohtaista tieto tapahtumista ym. loydit kerhon nettisivuilta www.renaultkerho.net

Varaosat Tipasta tahan paivaan!

Seuraavan Renaultistin juttujen aineistopdiva on 30.9.2026. Erityisesti kaivataan juttuja harrastajien
autoprojekteista. Jutut osoitteeseen renaultist.materiaali@gmail.com

Lehden materiaali
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Hollannin kirjeenvaihtajalta

Saran nj upea taideteos, a| taideteos;

Viime vuonna tutustuimme Sara Paceen kauniin Renault 6 -taideteoksen kautta. Taman RENAULTIST-lehden artikkelin jalkeen Saran kansainva-
linen maine nousi pilviin. Suomesta Australiaan media sekosi Sara-taiteilijailmiosta.

Hiljattain han sai valmiiksi my6s vaikuttavan R4-taideteoksen. Tassa on runsaasti syita tutustua lahemmin tdhan monipuoliseen taiteilijaan ja
Renault-harrastajaan Maltalta.

“Autopiirustuksista — minua kiehtoo autojen piirtaminen ja maalaaminen, koska kasvoin autojen ymparéimana. Ensimmaiset leluni olivat For-
mula 1 -autojen pienoismalleja ja vintage Bentley-malli, jonka konepeltia pitivat nahkavyot alhaalla. Rakastin sen lokasuojien muotoa, pyoreita
etuvaloja ja kiiltdvia pinnoja py0rissa — taisin olla autofani alusta asti!

Ehdottomasti isani vaikutus, kun nain hanen huolenpitonsa ja yksityiskohtien huomioimisen seka korjatessaan etta nauttiessaan autoistaan.
Vieraillessaan automuseoissa ympari Eurooppaa ja katsellessaan Formula 1 -kilpailuja — minua kiehtoivat autojen muotoilu, aerodynamiikka
ja kauneuden kasite mekaanisten esineiden kautta. Yritan tata valittaa taideteoksissani. Nautin yksityiskohtien ja mallien valisten erojen tar-
kastelusta, jotka sivustakatsoja saattaa ohittaa, mutta joihin asiantuntija kiinnittaa huomiota. Juuri tasta nautin piirtdessani kahta Renault 4:aa
RENAULTIST-lehden erikoistaideteoksessa.”

Lahtolaskenta on alkanut kilpailuldhettildillemme. Johan ja Sean van Stadenille kausi
2026 alkaa tiedolla, ettd he puolustavat mestaruutta T1-luokassa. Eteld-Afrikan ralli-
raid-mestaruussarja siséltda seitseman osakilpailua sekd yhden maailmanmestaruus-
kilpailun.

Bogdan Popescu ajaa aktiivisesti Logan STCC -autollaan Rasnovin ympariston kuk-
kuloilla kilpaillen CNVC-luokasta. Toivotamme Flamicom-tiimille ja KEC Racing/Renault
Menlyn Motusin Duster-pojille paljon menestysta! Dacian sensaatiomainen voitto vuo-
den 2026 Dakar-rallissa antaa molemmille tiimeille lisamotivaatiota taistella mestaruu-
desta.
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Uusia kirjoja
Kaksi uutta mielenkiintoista julkaisua Sophia Editionsilta. Ensinna-
kin, runsaasti kuvitettu ja tiivis kirja Renault 14:std. Kymmenen luvun
ja 96 sivun aikana lukija oppii kaiken tasta mallista Renault 14:ss4,
Un style d’avance. Samassa sarjassa on myos kirja Renault 25:sta.
Renault 25, Populaire et haute de gamme kertoo 16 luvussa ja 96
sivulla taman mukavan limusiinin historian. Kirjan voi tilata osoit-
teesta www.sophia-editions.com vain 19 eurolla ilman postikuluja.
Kaikille, jotka haluavat entisoida Renault 4:n tai tyoskentelevat jo
tee-se-itse-projektin parissa ja haluavat valttda sudenkuopat, uusi
kirja Restaure a Renault 4L, the secrets to successful entis6inti on
erittain suositeltava. Kirjailija Aurélien opastaa lukijaa askel askeleelta
moottorin, alustan ja korin parissa tehtavien toiden lapi.
250-sivuisen kirjan lisaksi ostajat voivat saada myos PDF-tiedos-
ton, joka sisaltaa kaikki 150 varillistd kuvaa ja kaaviota seka yli 40
opetusvideota. Kirja on ollut valtava menestys Ranskassa. Restau-
rer une 4L sijoittuu kolmanneksi tee-se-itse-kategoriassa kymme-
nen myydyimman kirjan joukossa. Skannaa QR-koodi ja hanki oma
kappaleesi englanniksi kustantajalta Art de la renovation.

Uusi kirja A110:sta tulee Sveitsista. Bob de Graffenriedin kirjoittama “Les quatre saisons en Alpine
110" esittelee 25 mallia ja 470 valokuvaa 240 sivulla. A110 1600S:std A290GTS:aan. Tiedustelut
hello@thecarstory.nl.

Viimeinkin ranskalainen kustantaja Idées Plus on jonkin viiveen jalkeen julkaissut kirjan La fabuleuse histoire de la 4L. Kauniisti tehty A4-
kokoinen sarjakuvakirja, joka on omistettu rakkaalle Renault-mallillemme. Kirjan ovat kirjoittaneet Monique Uderzo-Ott ja Jérome Eho. Jalkim-
madinen piirsi myos lukuisat kuvitukset. Vaérityksen han jatti Max Bayon tehtavaksi. Kevaasta 2026 alkaen kirjan voi tilata osoitteesta
www.ideesplus.fr edulliseen 14 euron hintaan ilman postikuluja. ISBN: 978-2-374700-95-3 - IDP06

RENAULT 6 TOBA

Argentiinalaisen Renault 6 Toban ura oli lyhyt. Niin lyhyt, etta siita rakennettiin vain yksi prototyyppi ja otettiin vain kaksi valokuvaa, molemmat
suunnitteluosaston tiloissa.

Valitettavasti Renault Argentinan johto ei nahnyt tassa mallissa tulevaisuutta. Tobassa oli musta keula, joka esiintyi vain myohemmissa argen-
tiinalaisissa R6-malleissa, kun taas takana oli R12 Breakin tunnusomaiset valot tai tarra “ei hyvaksytty”.

Myés strateginen néakokohta saattoi vaikuttaa asiaan, silla vastaavaa mallia markkinoitiin Euroopassa nimella Rodéo. Kunnianosoituksena 6
Toballe ja pitadkseen tdman ainutlaatuisen ja lahes unohdetun prototyypin elossa muistoissamme taiteilija Alejandro Salvay loi yksinomaan
RENAULTISTille tdman kauniin kuvituksen.
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Kuvat: Tapio Piittari
Texti: PenttiNieminen
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Taas talvi ndytti meille voimansa, joulukuun aikana
seka loppuvuoden 2025 ja tammikuun 2026 alussa
oli lahes koko suomessa pakkasjaksoja jotka jaadytti-
vat lahes kaiken, my0s jarven jaat.

Pohjois-suomessa kirjattiin pakkasennatyksia -40
astetta, molemmin puolin. Sinisorsa-miehet ainakin,
taalla eteldssa mietti etta miten kdy tuleva jaarata-
tapahtuman olemaan, onko Ranualla kovatkin pak-
kaset jotka “kurittavat” meidan “Kasirelluja”?!!

Turhaa huolehdimme, kova pakkasjakso naytti
laantumisen merkkeja jo alkavalla viikolla, jolloin oli
lahdon hetki kohti pohjoista ja Ranualle pain.

. Kuka oli
- takana ja
.kuka oli -
edessa?!
(i'&i&radalla)

Torstaina 15.1 ainakin taalla eteldssa oli mita sopi-
vampi keli lahted kohti Pohjoista. Osa Sinisorsa-mie-
hista tuli paikalle perjantaina.

Perjantai 16.1

Aamulla ajomiehet oli ansaitulla lepotauolla maja-
paikassaan, kun Kivijarven Isanta oli ottanut aamulla
videota, ettd missahan ne ajomiehet oikein on? (naa-
makirjassa).

Kalustohan oli siistissa jarjestyksessa Markun tallin
sivustalla. Ajomiesten saavuttua oli tietenkin ne pe-
rinteiset “aamutoimet”, apuvirtaa, tulppajumppaa,
puhallinlammitysta, jopa vetamista aurauskalustolla
narunjatkona.

Nain saatiin lahes kaikki Kasirellut kdayntiin. Ongel-
mia kaynnistyksessa oli ainakin allekirjoittaneella (ak-
ku tyhja) seka Kalliokosken Vesan autossa, ei meinan-
nut ihan vetamallakaan lahtea kayntiin. Vesa kertoi
ettd auto on seissyt tallissa aika kauan, ilman kaynnis-
tysta. Auto kylla saatiin loppulta kdyntiin, mutta au-
ton saadot eivat olleet oikein kunnossa, niin Vesa ajoi
autonsa Markun talliin Markun kehoituksesta. Siella
lampoisessa tallissa saatoja korjaitiin oiken porukalla.

Perjantaina oli mita mahtavin keli ajella radalla, alle
-10 astetta pakkasta, ehkd lahempana -5 astetta ja
ilma oli selked.

Kyllahan me kiersimmekin rataa, koko paivan aina
oli joku auto radalla. Mukana oli myds Vesan pojat
Niko, Elias ja Aleksi ja heilla oli autona valkoinen KIA,

Renaultist

joka kiersikin ahkerasti rataa ympéri, aina vaihtaen
kuljettajaa ja vauhti oli my&s sen mukaista, kaasujalka
naytti olevan vain yhdessa asennossa, eli pohjassa.

Taisi my6s Vesakin paasta valilla KIA:n rattiin se-
kd myos kokeilla oman Kasirellun toimintaa. Taisi
viisi Kasirellua olla yhté-aikaa radalla ja sehan vain
aiheutti sen ns. kilvanajon joka menasi karata kasis-
td, mutta onneksi ei tapahtunut mitaan paniikin-
omaisia jarrutuksia ta ohituksia. Kaikki meni kuin
oppikirjasta, huomioimme toisemme radalla ja ki-
vaahan tama tietenkin on ja oli!

Osalla autoissa oli pienia kayntiin liittyvia hairioi-
ta, vaikka ko. auto kylla kulki hyvin mita nyt pienta
patkimista, kaasupohjassa tai aina kun nosti kaa-
sua. Mista lie johtunut. Ja kylld se pieni “makkara
tauko” pitaa olla, ettd taas jaksaa ajaa.

Markku oli tapansa mukaa tanakin vuonna jar-
jestanyt nuotiopaikan varikkoalueelle joka oli kyl-
la hyvin kaytossa, kiitokset Markulle seka kiitokset
Sinisorsa Teamille makkaroista, jotka oli tietenkin
makoisia valipaloja ja piti nalan poissa.

Lauantai 17.1

Perjantai illan ajamisen jalkipuintien jalkeen, aamu oli
hieman sumuinen kuten ilma oli koko lauantai pai-
van.

Tuhdin aamupalan, jonka Tapio tietenkin varmoin
ottein valmisti (pekonimunakas) ja siihen voileivat ja
tietenkin kahvit. Nailla evaille takaisin Markun pihalle
ja radalle.

Nyt autot kdinnistyivat hyvin, olihan niilla edellis-
paivana ajeltu. Tanaan ajettiin radalla toiseen suun-
taan eli taas oli uusi rata meilla ajettavassa kunnossa.

Markku oli tietenki herannyt jo kukonlaulua aikai-
semmin ja aurannut pihan, kotitien ja tietenki radan
eli kaikki oli hyvassa kunnossa. llman lampétila oli
vain muutama aste pakkasen puolella ja yon aikana
oli satanut vaja 10 cm lunta eli ilma oli hieman kos-
teampana kuin perjantaina.

Rata oli kuitenki hyvassa kunnossa eli kaikki joiden
auto toimi niin radalle vain ajamaan. Rata oli ehka
joidenkin mielestd haastavampi ajaa nain pain kun
perjantaina. Ainakin allekirjoittaneelle ndin pain aja-
minen oli haastavaa ja ehka siksi kun lammityslait-
teen puhallin ei oiken toiminut ja saadotkin oli viela
ns. kesd asennossa mutta nailla mentiin ja jalleen ker-
ran mukavaa se kuitenkin oli.

Radalla nahtiin myos muitakin autoja, jotka oli pai-
kallisia harrastajia. Radalla ei silti ollut ruuhkaa ja kaik-
ki paasi ajamaan aivan riittavasti, paitsi Vesa. Hanen
autonsa toim vain hetken ja sitten tuli jokin mootto-
riongelma, pahoittelut siitd Vesalle. Ammattimiehen
ottein Vesa huomautti, etta tallaistahan tama on jos-
kus ja kaikki sen tulee kokemaan joka nailla taman
ikaisilla autoilla ajelee.

Kun ajelut oli ajeltu ja autot laitetu trailerin padlle
oli vield ns. palkintojen jako. Rainer Nylundin kierto-
palkinto paatettiin jakaa nuorille Kalliokosken “vauh-
tisankareille” Nikolle, Eliakselle ja Aleksille. Hyva, etta
nuoret ovat kiinnostuneita myds ndista vanhemmis-
ta ajoneuvoista (Renault R8 Gordini) ja ovat paasseet
my0s ajamaan nailla vanhoilla autoilla.

No sitten se “Runkipotta”! Heimo, joka on sita pi-
tanyt jo jokusen vuotta itesllaan oli tosi helpottuneen
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oloinen kun kyseisen palkinnon sai kun saikin Vesal!

Kylla se tietenkin hieman kirpaisee, kun kaverilla
on tuollainen epdonni autonsa kanssa, vaikka kuinka
yritettiin yhdessa saada auto toimimaan, mutta aina
ei voi edes voittaa.

Tsemppia Vesalle, ettd auto saadaan taas jossakin
vaiheessa kuntoon. Paikalla oli molempina paivina
6 kpl Renault R8 Gordinia ja kaikilla ajettiin ainakin
kierros tai pari jaaradalla. Joillakin ajettiin huomatta-
vasti enemman ja loput Rellut olivat ehijia, viela ajon
jalkeenkin.

Majoitus

Meilla oli majoitus kohteena n. 27 km paassa Kivi-
jarvestd, Syotteella pain hieno omakotitalo kokonaan
kaytossamme. Se olikin hyva ratkaisu télle porukal-
le eli yhteismajoitus seka kaikki sen tuomat palvelut
sauna, yhdessdolotilat ja makuutila jokaiselle oman-
sa.

Kiitos tasta kuuluu Katevan Jukalle. Jukka oli varan-
nut ja maksanut jo etukateen majoitusvuorokausien
vuokran. Vaikka peruutuksia tulikin, niin onneksi
meita oli hyva porukka, ettei Jukalle tullut yksinaan
suurta maksua majoituksesta. Puhuttiinkin, etta ensi-
kerralla pitaa olla sitovat ilmoitukset ja maksaa jo etu-
kéteen ko. vuokra, niin ei tule sitten varaajalle mitaan
maksuongelmia/harmia.

Majoitus oli ainakin talla porukalla ketkd majottau-
tui tahdn omakotitaloon, niin se oli nappisuoritus.
Nain olimme kokoajan omalla porukalla samassa
paikassa ja sillonhan sita tarinaa ja legendaa riittaa.
Kuten sanoin kaikki tdma mita Ranualla tapahtui oli
todellakin “Aika legendaarista”

Loppukirjoitus

Kaikille osallistuijille iso kiitos mukavasta yhdesséolos-
ta seka tietenkin tasta yhteishengestd, joka meilla
kaikilla on téta lajia kohtaan.

Tietenki iso kiitos Kivijarven Markulle jaaratapai-
vien jarjestamisesta, samoin Katevan Jukalle iso
kiitos, kun jarjestit majoituksen, majoitukseen olisi
vield muutama makuupaikka ollut, mutta hyvin kavi
nainkin.

Kaiken taman yhdessadolon tekemiseen tarvitaan
ihmisid, hyvia ystavia ja tietenki hyvaa ja rentoa mei-
ninkia. Lopuksi ISO KIITOS MEILLE KAIKILLE! Me yh-
dessa teemme taman mahdolliseksi.

Markku kertoi vield sunnuntai aamulla, kun kysyin
mitenkds tdna vuonna tuo rata tuohon tuli. Markku
vastasi, etta talla kertaa ei ollut yhtaan vaikeuksia
tehda jaarataa, koska vuodenlopussa (2025) oli ko-
via pakkasia ja lunta ei taalla satanut laheskaan niin
paljon kuin muina vuosina. Joskus jopa saatkin on
meidan puolella!

Osallistujat:
Markku Kivijarvi
Esa Pallaspuro
Tapio Piittari
Jukka Kateva
Eero Aho

Vesa Kalliokoski
Niko Kalliokoski
Elias Kalliokoski
Aleksi Kalliokoski
Heimo Herrala
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Tapahtumakalenteri

2.-3.5. Classic Motor Show, kerhon osasto B16

14.5. klo 9-15.45 Itaharjun ajot, Turun Itaharju

23.5. klo 10> Ranskalainen visiitti, Turun Mobilistimaki
Hitsarinkatu 5, 20360 Turku

2.6 klo 17 Alueelliset Ranskalaiset tapaamiset

¢ Espoon Automuseo

e Vanha Vehnamylly, Myllykuja 6, Riihikoski (Turku)

e Vehoniemen automuseo, Kangasala

e Ranskalainen Kylakauppa, Vaaksy

¢ Ravintola Nallikari, Oulu

Sinisorsa Racing team ratapaivat Akaan Daytona-circuitilla

Lisatiedot ja ilmottautuminen 24.5. mennessa Jarmo Kankare 0445575605

tai sp. jarmo.kankare@gmail.com

32. Pohjoismainen Renault-kokoontuminen, Norja

Vestby park, Vestby.

Lisatiedot ja ilmoittautuminen scandinavianrenaultmeeting.com

23.6. Mommilan kyldpuodin vanhojen ajoneuvojen ilta
Harrasteajoneuvoille ja niiden kyytilaisille maksuton tapahtuma

6.6. klo 10-14

12.-14.6.

1.7.klo 16 Harrasteajoneuvojen toritapahtuma Salon Torilla
7.7.klo 16 Vaaksyn mobilisti ilta, Vadksyn kanavapuisto
12.7. klo 11 Ranskan kansallispaivin etko-ajo, Taukopaikka Lahnajarvi

13.-16.8. 42. Grand Tour de Renault, Maalahti
Lisatiedot ja ilmoittautumine kerhon nettisivuilta renaultkerho.net
30.8. klo 11 Viialan Vintage, Tehtaankatu 15, Viiala

Syystapaaminen aika ja paikka avoin

1/2026

Uudet jasenet

4/25 -3/26
Jukka-Pekka Kerola  Kalajoki
Timo Lintunen Tursa
Jali Masalin Kerava
Juha-Pekka Oksanen  Paimio
Mika Ojanen Seinajoki
Markus Pekkanen Espoo
Anna Puntila Kuopio
Marko Suikkanen Kouvola
Pertti Syvalahti Tolkkinen
Meea Takalo Liedakkala
Kalle Toikka Helsinki
Tom Tuominen Vantaa
Markku Vuorikoski Lahti




IJECTIOISTTTalITUUSIagTiaal i nraer

Kukapa ei olisi kasvanut sen parissa? Se voisi olla Majoretten iskulause. Kukapa ei olisi leikkinyt silla aikoinaan? Monille pienet autot — enimmak-
seen 1/64-mittakaavassa — olivat tuntikausien hauskanpitoa. Vuodesta 1964 lahtien ranskalainen merkki on ollut yksi johtavista valmistajista.
Emoyhtio Simba Dickie Groupin siipien alla Majoretten mallistoa on laajennettu merkittavasti viime vuosina. Renault 4F4 Service, R5 ja kaunis
AT10R julkaistiin.
Tana vuonna Solido haluaa my®ds varata tilaa vitriinissasi. Uusien julkaisujen joukossa ovat A110 Rally, A290 Rally, R5 E-Tech ja aiemmin jul-
kistettu Alpine A424 Hypercar. Tata kirjoitettaessa on ilmoitettu, etta kausi 2026 on viimeinen vuosi, kun Alpine on aktiivinen tassa luokassa.

R e 1 l#ﬂmﬁ-ﬂ :?.:‘_h:rr_'_.

“/ . / ‘é”

Texti: Tom Bruinink




