Alpinet radalla

Otetaan Alpinet kerran vield tarkasteluun, nyt rataversioina. Niidenkin historia on védhintédédnkin monimuotoinen,
mutta apu loytyy jélleen tdmdn lehden numerosta 1/97. Siellé on toinenkin Juha Moision kirjoittama historiikki,
Alpine — urheilulegendan eldmdnkerta. Alpine-kirjojen liséiksi apuna oli juuri ilmestynyt 100-sivuinen Essai-auton
julkaisema “Saga Berlinette Alpine”, tosin tuo puuttuva Ranskan(kin) kielen taito hankaloittaa kohtuullisen paljon
tietojen kercdmistd. Myos kaikkivaltias netti auttaa my6s historian pohjattomassa suossa kahlaajaa. Tdissd jutussa
ei edes yritetd selvittdd autojen tarkkaa historiaa, vaan ihmetellddn erilaisia pienoismalleja.
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1. Taitaa olla M63 ensimmiisia prototyyppiluokan autoja jolla Alpine otti
osaa vuonna 1963 kestavyyskisoihin, mm. Le Mansin 24 tunnin kilpailuun.
Taman auton kuljettajina toimivat José Rosinski - Christian Heins joutuivat
kyllakin keskeyttamaan. Moottorista I0ytyi kuutioita 996 ja heppoja siihen
aikaan huimat 100, mutta se kylla riitti liikuttamaan erittain sulavan nakdista
koria 220 km/h. Pienoismalli on tehty resinestd, siita kevyesta ja helposti sar-
kyvasta hartsiseoksesta johon saadaan kylla hyva maalipinta. Taman tehtaan
mallit ovat ulkokuorestaan yksityiskohtaisia, vanteet ja Dunlop-renkaat ovat
eri kokoisia edessa ja takana, myos yksi tuulilasinpyyhin ja oikea rekisteri-
kilpi kertovat samaa. Sisapuoleen ei ole sitten niin paljoa panostettu, [6ytyy
sieltd sentaan mustat penkit ja ohjauspyora. Valmistaja Top Model, Italia.

2. Seuraavana vuonna tehdas osallistui Le Mansiin talla M64 mallilla,
tassa oli ilmeisesti jo suurempi 1149 cc moottori. Korin takapda on
muotoiltu uudelleen, myds ovet ja ikkunat ovat vaihtuneet. Ja nyt on
Alpine-teksti keulalla. Roger Delageneste - Henry Morrogh selvisivat jo
maaliin asti ja tuloksena oli jo 17. sija. Muuten tahan sopii samat tiedot
kuin edelliseen malliin, niin ja tamankaan pienoismallin pyorét eivit ole
tehty pyoriviksi. Naista Alpinen rata-autoista on olemassa todella paljon
monen eri valmistajan malleja, esim. jonkun vuoden Le Mans -kisasta
voi olla kaikista juuri siihen kilpailuun osaa ottaneista Alpineista tehty
aivan oma pienoismalli. Valmistaja Top Model, Italia.

3. Vuonna 1966 esiteltiin uusi malli A210. Taméan auton kuljettajat André
de Cortanze ja Jean-Pierre Hanrioud joutuivat myds keskeyttamaan sen
vuoden Le Mans’sin. “Mukana -66 Le Mans’ssa oli Alpinen puikoissa
my6s suomalaisvarid, kun yhden A210:n (alustanumero 1720) miehistoon
kuului Pauli Toivonen. Tama numerolla 47 kilpaileva Jansson/Toivonen
joutui keskeyttamaan vesipumppuvaurioon (suora lainaus Juhan jutusta).
Pienoismalliin varia tuovat pirted ruutulippuvaritys katossa ja keltainen (?)
Alpine-logo, renkaat ovat jalleen Dunlopit ja vanteen aivan esikuvansa
mukaiset. Vertailukuvan A210 ei ole aivan sama auto, mutta hyvin liki
kuitenkin, kuvattu L atelierissé -08. Valmistaja Top Model, Italia.

4. Punainen A220 on niita 60-70-luvulla AutoRexin tiskilla myy-
tyja muovisia kaunottaria, tosin vuodet ovat tehneet tehtdvansa ja
avattavien ovien seka luukkujen saumat hieman irvistelevat. Mutta
haittaneeko tuo, auto on edelleen hauskan nakéinen ja paiva pai-
valta harvinaisempi koska naitd hentoja plastiikka-vekottimia on
sailynyt vahemman kuin esim. Corgin tai Dinkyn metallisia malleja.
Mallin esikuva on vuodelta 1968, 2996 cc V-8 on toteutettu hopean
varisella muovilevylla josta kylla hyvin erottaa pystyssa torrottavien
kaasareiden kurkut. Oikean puoleinen ohjaus seka oikealla kadella
kéytettava vaihdekeppi tuovat hieman lisaa yksityiskohtia. Valmistaja
Norev, Ranska.

5. Sininen kaikki luukut avoinna oleva Alpine on moottorista paa-
tellen A211 tai A220, siitd itsestadn ei [6ydy mitdan tyyppinumeroa
mutta auton laatikosta lukee 3L. Tama on ns. vanhan hyvan ajan metal-
limalli 70-luvulta. V-8 on nyt todella hyvin tehty, venttiilikopan kannet,
virranjakaja ym. muut tilpenhodrit ovat kivasti esilla, kolme jaahdyttajaa
(yksi edessa) ja tuollainen peltinen maalaamaton spoileri joka todellakin
oli kiinni useassa eri versiossa. Tassakin mallissa on hyvin mallinnetut
vanteet, R8:n takavalot vaakasuorassa ja se vaihdekeppi oikealla niin
kuin kuvasta nakyy. Valmistaja Politoys, Italia.

6. Numerolla 30 Le Mans’ssa 1968 kilpaillut A220, kuljettajinaan
A. Cortanze - J. Vinatier sijoittautuivat kahdeksanneksi, kierroksia he
saivat tahkottua sentaan 297 kpl. Tamakin pienoismalli on jo ehtinyt
ainakin 20 vuoden ikaan, muotti kylld on tehty jo vuonna 1969. Monet
pienet autoni ovat my6s matkamuistoja Euroopan reissuilta, niin kuin
tamakin yksilo joka padsi 21 GTS:n tavarasailiossa hurjastelemaan
pitkin Mulsannen suoraa huimaa 50 km/h. Ovatten ilmeisesti saas-
taneet tehtaalla kustannuksia ja tehneet vain kuljettajan puoleisen
oven avautuvaksi. Valmistaja Solido, Ranska.

7. Alpine 3000 vm. 1967 on juuri niita autoja joiden mallimerkinta
on jonkinlaista salatiedettd, vililla jossain lukee 3000, A220 tai pro-
totype A 211. Varmaa kuitenkin on ettd autossa on 3-litran Renault-
Gordini V8-moottori. Sinisen kilpurin pienoismalli on sahkorata-auto
josta on poistettu ajo-ohjurit vitriinissa sailyttamista varten, tietenkin
ne ohjurit ovat visusti tallessa. Jouef teki samaan sarjaan myds muita
Relluja kuten 8 Gordini, A110, A310 ja A442. Taman jutun ainoa malli
jossa on kaantyvat etupyorat ja myos kuljettaja, valkoinen puolikypara
nahkavahvistein padssa ja vakava ilme naamalla. Rekisterikilven teksti
kertoo etta kyseessa on Alpine 3000. Pikkukuvan 3000 oli esilla 2003
Retro Mobilessa. Valmistaja Jouef, Ranska.
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8. Alpine A440. Jean-Pierre Jabouille kilpaili tallaisella oikean kokoisella
prototyypilld ensimmaisen kerran Magny Coursin radalla 1.5.1973,
jossa se sijoittautui neljanneksi. Seuraavassa 2-litraisten urheiluautojen-
kisassa neljan viikon paasta tulikin sitten jo voitto. Pienoismalli julkaistiin
lokakuussa 2007 Ranskassa Collection Alpine kioskiautosarjassa. Siina
sarjassa julkaistiin 80 erilaista Alpinen pienoismallia, myds 8G, 12G ja
5 Turbot olivat hyvin edustettuna. Naissa uusimmissa malleissa alkaa
olla jo enemman nippeleitd, kromatut peilit, neljan pisteen turvavyot,
paavirtakytkin, pyoran pultit, mittaristo, putkikehikko on nakyvissa
ohjaamossa seka joku saatamislaatikko kuljettajan vieressa. Valmistaja
Eligor, Ranska/Kiina.

9. Toinen sininen A440 esittaa ilmeisesti samaa autoa kuin edellinen,
jalleen Norevin muoviautosarjaa 70-luvun alusta. Ostettu jo lopetta-
neesta La Nueva liikkeesta Helsingista vuonna -93, ja se oli jo silloin
harvinainen ja “wanha”... Mallin erikoisuuksiin kuuluu yl6spain aukea-
vat melkein lokinsiipiovet, tosin saranat ovat oven etuosassa. Edellisen
mallin kuvassa ne saranat ovat helpommin havaittavissa. Valmistaja
Norev, Ranska.

10. Tama 2-litraisella V-6 moottorilla varustettu A441 kiersi urhei-
luautojenkisoja 1975 kuljettajana Alain Serpaggi. Kuvan auto on
ilmeisesti Hockenheimin osakilpailusta josta tuli ensimmainen voitto,
mydShemmin niita tuli sitten enemmankin ja siind samalla tulla tupsahti
my0s Euroopan-mestaruustitteli Serpaggille ja Société Alpine-tallille.
Pienoismallilla alkaa olla ikda jo 35 vuotta, se |6ytyi monen vuoden
etsinnan jalkeen ebayn kautta Italiasta. Valmistaja Solido, Ranska.

11. Keltainen A442 oli myds Jean-Pierre Jabouillen ja Derek
Bellin kaskettavana Le Mansin 24 tunnin kisassa vuonna 1977,
tuloksena 26. sija. Pienoismalli on itse asiassa aikamoinen maoykky,
ajalta jolloin kaikki “hienot” mallit olivat painavaa valkometalliseosta
tai resiinia. Ja nama olivat sitten viela kalliita, koottavia Kit-versioita
(lue: Kit-hirvio). Valujéljet ovat hurjan nakdista katseltavaa, mutta
mutta, se on yksi harvinaisimmista autoista hyllyssani. Mallin tehnyt
firmakin on jo kauan sitten lopettanut tuotannon. Sama auto 16ytyy
nykyaan IXO:n valmistamana aikas paljon tyylikkddmpana versiona.
Valmistaja Mini Racing, Ranska.

12. Tama keltainen A442B V6 2L Turbo on sitten se kuuluisin rata-Al-
pine, silla saavutettiin vihdoinkin Le Mansin yleiskilpailun voitto vuonna
1978. Kuljettajina toimivat Didier Pironi ja Jean-Pierre Jaussaud. B-mallin
erikoisuuksiin kuului kuvassa nakyva akryylimuovinen tuulilasi/katto
joka lisasi huippunopeutta Mulsannen suoralla perati 8 km/h, tosin
kuljettajat eivat siita oikein pitaneet muutenkin jo ahtaan ohjaamon
vuoksi. Tamakin pienoismalli on jo 30-v, joten se ei ole aivan yhta tarkka
nykyiset Minichampsin, Norevin ja IXO:n mallit. Autoa on nykyaan
saatavana myos isompana 1:18 kokoisena kirjahyllyn koristeena, teki-
jana Norev ja uudempi firma nimeltadn Otto Models. Vertailukuvassa
aivan sama malli Renaultin L atelierissa vuonna 2008 Champs Elyséella
kuvattuna. Valmistaja Solido, Ranska.

13. Mita luultavammin kuvan auto on my6s A442B, ainakin varityk-
sestd paatellen. Tasta voittoautostahan on tehty lukemattomia pie-
noismalleja ja leluja, tama yltaa kylla sinne malliosastolle. Halvallahan
tuo on tehty, takaosan valujaljet ovat omaa luokkaansa ja tarrojen
kirjaimet ovat hieman suttuisia. Ja sitten vaan todetaan etta tama
kaikkein huonoimmin tehty malli on porukan harvinaisin auto, téta
ei tunnu I6ytyvan oikein mistdan tiedostosta. Tama yksilo on tullut
Suomeen Unkarin kautta tilattuna. Valmistaja Galgo, Argentiina.
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