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RENAULT-autojen huoltoihin ja korjauksiin.
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CAPTUR

Olemme muuttaneet saman talon toiseen paahan uusiin avariin tiloihin.
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Autokorjaamo Kujala Oy

Huippuluokan huoltoa ranskalaisille automerkeille!

Tuo autosi huoltoon Autokorjaamo Kujala Oy:n ammattilaisten osaaviin késiin Vantaan Korsoon ja voit olla varma, etta se tulee
kuntoon kertaheitolla! Meilléd on yli 30 vuotta kokemusta ranskalaisista automerkeistd, erityisesti Renaultista. Olemme esi-
merkiksi huoltaneet ja korjanneet yli 20 000 Renaultia ndiden vuosien aikana, joten osaamisemme on hioutunut huippuunsa.
Renault-huoltoja teemme jo toisessa sukupolvessa.

Tunnemme my&s muiden ranskalaisten automerkkien — kuten Citroénin, Peugeotin ja Dacian — ominaispiirteet.

Takuuvarmaa ja nopeaa palvelua
Kaytdamme ensiluokkaisen laadukkaita, alkuperaisia varaosia ranskalaiseen autoosi. Ne yllapitavat autosi turvallisuutta ja
jélleenmyyntiarvoa. Palvelemme sinua ripeésti — saat huollon viikon varausajallal

RENAULTT amoen peuceor paca
GdE] £XIDE <2 Mobil Valeo QLD

) BOSCH

nvenied for life

Urpiaisentie 7 B 1, 01450 Vantaa. Puh. (09) 872 8911 ja 0400 512 816. kujala@autokorjaamokujala fi
Avoinna ma-to 7.30 - 17, pe 7.30 - 16

www.autokorjaamokujala.fi
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Tervehdys kaikki Renault-ystavit!

Kulunut toimintavuosi on lopuillaan, vuosi on ollut antoisa ja Relluttelijat ovat olleet
mukana monessa tapahtumassa tana vuonnakin. Kiitos kaikille tamén vuoden tapahtu-
missa jarjestelyvastuussa olleille sekd myds tapahtumiin osallistuneille jasenille.

Classic Motorshow ‘ssa Lahdessa oltiin 2.-3.5. kahdella osastolla. Rouskun Mikko ja
Moisio Juha joukkoineen hoitivat “emokerhon” osaston totutulla varmuudella, Sinisor-
sa Racing Team ja G- Foorumi olivat omalla osastollaan nayttavasti esilla 8 Gordineilla.
Heidan osastonsa myds palkittiin ndyttelyn hienoimpana.

Ranskalaisessa visiitissa Siuntion Gardskullassa 23.5. Renaultistit olivat mukavasti
esilld ja uusiakin kasvoja oli saapunut paikalle — ja myos takaluukkukirppiksella kavi
mukavasti vakea.

Pohjoismaisessa tapahtumassa 4.-5.7. Ruotsissa oli myds mukavasti suomalaisia Rel-
luja paikalla.

Gran Tour de Renaultia vietettiin tand vuonna Vaasassa 24.-26.7. Piittarin Tapio jouk-
koineen hoiti tapahtuman hienosti, oli leppoisaa yhdessa oloa seka kiertoajelu Vaasan
torille ja automuseoon, jossa olikin paljon katseltavaa ja ihmeteltavaa.

Syystreffit jarjestettiin tdnd vuonna Venesillan leirintdalueella Tammelassa 4.-6.9.
Osallistujia oli kohtuullisesti, mutta enemmankin olisi voinut olla. Positiivista kuitenkin
oli, ettd uudetkin jasenet olivat saapuneet paikalle.

Talvi on autojen rakenteluaikaa. Téanédkin vuonna saimme ihailla muutamaa varsin
lumoavaa Renaultia, jotka olivat valmistuneet kesan rientoihin. Odotellaan siis uutta
kesda ja uusia autotalleista paljastuvia kaunottaria mielenkiinnolla! Tulkaahan joukolla
mukaan ensi vuoden tapahtumiin niin vanhat kuin uudetkin jasenet! Myos kerhon
toimintaan liittyvia ideoita ja virikkeita otetaan lampimasti vastaan.

Rauhallista Joulun odotusta ja toiminnan tayteista Uutta Vuotta 2016!

Jarmo “Japi” Kankare

Renautist
Numero 2/2015
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Kautta Suomen
Renault-kerhon
bistorian keséipdiviit
Jérjestettiin Vaasassa
nyt kolmannen
kerran. Tapahtuman
viettopaikaksi
valikoitui hienolla
paikalla oleva
Vaasan leirintialue.
Niiin kesdpdivien
majoitusvaihtoehtoja
olikin useita... mokkid,
telttaa, asuntoautoja
Jja -vaunuja ja
hotellivaibtoehtokin,
eli jokaiselle jotakin.

Teksti:

Mikko Nieminen

Kuvat:

Mikko Nieminen ja Kari Kitti

Kesdn kaunein sai meriittinsd
ansaitusti.

na klo 12 lahtien. Ensimmaiset vieraat olivatkin heti
puolilta paivin paikalla ja suurin osa porukasta saapui
iltaan mennessa. Keli oli perjantaina hyvin vaihtele-
va, auringon ja sadekuurojen vaihdellessa paikkaa
vuorotellen. Onneksi vesikuurot olivat niin lyhyita,
etteivat ne paasseet oikein pahasti meitd kastele-
maan. Perjantain ohjelmassa oli majoittautumisen
lisaksi iltasaunaa ja iltapalaa. lllan paanumerona jar-
jestettiin kolikonheitto, jonka sadherrakin huomioi
lyhyen kaatosateen kera. Onneksi kuitenkin ihmiset
paasivat ison teltan suojiin ja lopulta sadekin heltisi
antaen uutta intoa kolikonheittdjille. Tahmeahkon
alun jalkeen euroja heiteltiin jo melkein kilpailuhenki-

sesti, toki aina pilke silmakulmassa ja kaikki palkinnot
saivat onnelliset omistajat. Loppuillan osalta ohjel-
massa oli vapaata seurustelua ja leirintaalueen mo-
keista sekéd karavaanarialueelta kuului mm. Renault-
aiheisia keskusteluja aina puolille 6in asti. Taisi osa
nuoresta sukupolvesta kdyda Vaasan yoelamaankin
tutustumassa.

Lauantaiaamu valkeni hienossa saassa, joka lupasi
hyvaa paivan ohjelmaa silmalla pitden. Puoliltapaivin
startattiin noin viidenkymmenen auton voimin lau-
antain padanumeroon eli cruisingiin, jossa suunnattiin
Vaasan torille. Suomen aurinkoisimman kaupungin
"velvoitteita” lunastettaessa lampdtila huiteli rei-
lusti yli kahdessakymmenessa asteessa ja auringon

paistaessa kirkkaalta taivaalta torilla nahtiin todella
iloista Renault-vaked jollain kddessadan jaatelotot-
ter6 ja toisten siemaillessa kahvia. Naissa puitteissa
saimme esitelld hienoa kalustoamme my6s muille
ihmisille, joita olikin mukavasti liikkeelld. Korviin kan-
tautui paljon Rellujen tunnistamisia: “Hei, taa on se
legendaarinen Sinisorsa”, “Onks toi Méorkorellu?”.
Noin kolmen vartin torivierailun jalkeen letkamme
suuntasi Vaasan Auto- ja Moottorimuseolle. Museos-
sa olleen Motorsport-aiheiseen nayttelyn lisaksi nay-
tilla oli paljon vanha tavaraa aina moottorisahoista
televisioihin. Nayttelyn parasta antia olikin ehka se
kaikki oheismateriaali, jota oli keratty mm. autojen
ympirille. Museon taholta meidat huomioitiin mm.
niin, ettd ndyttelyn kolmas kerros oli ensimmaista
kertaa avoinna yleis6lle. Museon jalkeen oli vuorossa
vapaamuotoinen paluu leirintdalueelle, johon monet
yhdistivat mm. ruokailun ja evasvarastojen tayden-
nyksen.

Taman jalkeen vuorossa oli perinteinen rompetori,
jossa jalleen kerran Relluosat I6ysivat uusia omistajia.
Tarkkasilmaisimmat muuten 10ysivat merkkiaiheista

ostettavaa jo museoltakin. lllan lahestyessa oli sau-
na taas kuumana ja osa uskaltautui uimaan asti. Sen
jalkeen olikin mukava kokoontua illalliselle leirintaalu-
een ravintolaan.

Sééennusteiden luvatessa sunnuntaille kovia satei-
set sunnuntai-aamun arpajaiset paadyttiin pitamaan
jo lauantai-iltana. Mikas siing, kun kaikki arvatkin oli
jo myyty. Arpojen hyvan menekin salaisuutena (hyvi-
en myyijien lisaksi) olivat varmasti huimat palkinnot.
Palkintoina oli kaksi rengassarjaa, Renault-potkulau-
ta, kylmalaukku, formula-aiheisia pienoismalleja ja
paljon muuta; palkintojen yhteisarvo huiteli 2 500
euron tienoilla. Palkintojenjaon yhteyteen ujutettiin
kesapaivien toinen kolikonheitto, jossa oli télla kertaa
myo6s hyvéa palautetta saanut lasten sarja. Aimo-osa
lauantai-illasta menikin edella mainituissa pyorteissa
ja samalla saimme nauttia erittéin hienosta kesaillas-
ta. Loppuilta meni arpajaispalkintoja ihmetellessa,
iltapalaa syodessa, kesa kauneinta danestettdessa ja
tietysti varikkaassa tarinoinnissa.

Sunnuntai-aamun avautuessa voitiin todeta, et-
ta sadennusteet olivat pitaneet silloin paikkansa,
kun niiden ei valttamatta tarvitsisi sita tehda. Ke-
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Kesdipdiiville oli pécissyt myos
tamd “karhunpoikanen”, Rellu-
touhut kun aloitetaan riittévéin

ajoissa.

Vierailimme myés Vaasan
Auto- ja Moottorimuseossa.

Jarmo keskittyneend
kolikonheitossa.

Huikeat arpajaiset.

RENAULT

ARPAIAISET




Jdrjestdjdpoppoo
kiittad ja kumartaa.

¥

li oli nimittdin sateinen ja kesan kauneimmatkin
julkistettiin sadepisaroiden sdestamana. Ennen
julkistusta pidettiin minuutin hiljaisuus edesmen-
neen Timo Koskisen kunniaksi. Timo tunnettiin
kovan luokan autotoimittajana ja puuhamiehena,
jolle Rellut olivat todella lahelld sydanta. Timon
idean pohijilta muuten tdaman vuoden kesapaivat-
kin jarjestettiin juuri Vaasassa ja han toimi myos
aiempien kertojen vahvana my®dtavaikuttajana.
Lepaa rauhassa, Timo.

s !

Vaasan torilla oli lauantaina tunnelmaa ja sitékin hienompia autoja.

Kesan kauneimmaksi dénestettiin tdna vuonna to-
della hienosti rakennettu Kimmo Penttilin Renault
16, toiseksi tuli yhta lailla antaumuksella rakennettu
Jukka Jarven Renault 8 S ja kolmanneksi Jukka Katevan
Renault Alpine V6 GT Turbo. Jos karkikolmikon naa-
moilta jotain piti paatelld, niin ainakaan sade ei hir-
vedsti haitannut, hymyt olivat nimittdin sita luokkaa
kaikkien suilla. Samalla kerhon puheenjohtaja Jarmo
Kankare piti oman kiitospuheensa ja mainitsi, ettd
ensi vuoden kesdpaivat jarjestetaan Lahden seudulla.

Taté raporttia lopetellessa on sopiva kohta ottaa
muutama knoppitieto. Autoja oli paikalla parhaim-
millaan 68 kappaletta ja koko viikonlopun noin 120
henked. Parhaimmillaan porukkaa oli enemmankin,
kun esimerkiksi lauantaina paivalla paikalla vieraili
monia Relluista innostuneita. Suosituin automalli tai-
si olla Kasi, joita oli paikalla parhaimmillaan 15. Sen
sijaan jonain vuosina kohtalaisen runsas maaraisena
nahtya Tipparellua ei tdnd vuonna ollut kuin yksi ja
sekin kdymassa lauantai-iltapaivalla pikaisesti. No pa-
rempi niin kuin ei ollenkaan.

Kesapaivat sujuivat muutamia pikkujuttuja lukuun
ottamatta varsin mallikkaasti. Saa oli loppupeleissa
puolellamme ja ilmeisesti “yleisokin” tykkasi ainakin
kan puolesta viela kerran suuret kiitokset kavijoille!
Nyt Salmiakin muotoisia ajonautintoja ja tapaamisiin
taas viimeistaan ensi kesana! ¢

Arpajaismeininkid.

Renaultist

Renault-harrastus voi parhaimmillaan — tai
pahimmillaan, riippuen katsantokannasta
— olla muutakin kuin autojen palavasieluista
ruuvailua, puunaamista, niilla ajamista ja nii-
den esittelya. Toki nuo lienevat ne yleisesti
hyvaksytyt harrastuksen kulmakivet, mutta
muiden harrastusten tapaan renaultismiinkin
saattaa pesiytya vaarallinen lieveilmié nimel-
ta sosiaalinen ulottuvuus. Tassa kerrotaan
eraasta tuollaisen lieveilmion huipentumasta,
jolla ei sindnsa ole mitaan suoraa yhteytta Re-
naulteihin.

Kun Renault-kerhon “Tampereen-jaoksen”
— joka siis sisdltaa vierailevia vakiojasenia
esim. Hattulasta ja Lahdesta — kaikkein pint-
tyneimmat jadrat raahautuvat joka toinen
viikko iltasella kahvittelemaan jonkin pahaa-
aavistamattoman pirkanmaalaisen ravitse-
musliikkeen tiloihin, keskustelu sinkoilee kaik-

kialla maan ja taivaan valilla. No, kieltamatta
ajatuksen lentorata viipyilee usein lahempa-
na maankamaraa ja aluskasvillisuutta kuin
niita korkeimpia sfadareja, mutta se on ko-
koontumisten vakio-osallistujat huomioiden
varsin ymmarrettavaa. Koskaan ei kuitenkaan
etukateen tieda mihin keskustelu lopulta joh-
taa, joten eraankin kevattalvella 2015 kay-
dyn ajatustenvaihdon seurauksena kyseinen
maakrapuporukka 6ysi itsensa saman vuo-
den heindkuussa Tampereen Mustanlahden
satamasta hoyrylaiva Tarjanteen kannelta
odottamasta kiinnityskdysien irrottamista ja
lahtéa Nasijarven armeliaan loiville aalloille.
Hyva etta I0ysi, silla kokemus tuon yli sata-
vuotiaan sisavesihdyryn matkassa oli varsin
virkistava ja ravitseva, sananmukaisesti.

Kaikkea se autoharrastus voikin teettaa!

—

Teksti ja kuvat: Juha Moisio
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Teksti: Eija ja Ahti Rynd

Kuvat: Eija ja Ahti Ryné, Kari Kitti

Tulipa tissi loppukesistii
hankittua edellisen
harrasteavoauton tilalle
Renault Megane Coupe
Cabriolet. Tapaamme
Kankareen Japin kanssa
useasti Turun seudun
harrasteautotapahtumissa
Jja olen tutustunut hineen
titd kautta. Japi kertoi,
ettd Renault-kerholla oli
syystapaaminen lammelan
Venesillalla 4.—5.9.2015.
Hiin toivotti meidiit
lampimiisti tervetulleeksi
tihin tapahtumaan niin
sanotusti “haistelemaan
tuulia’”.

Meilla oli jo sovittuna meno Pohjanmaan perukoille
samaksi ajaksi, mutta saimme nipistettya siita paivan
ja eikun mokkia tilaamaan Tammelan Venesillasta.
Perjantaina aurinko paistoi kauniisti ja oli lamminkin
eli katto alas ja kohti Tammelaa. Taisimme kiertaa
kaikki pikkutiet Marttilan ja Someron alueella, kun
saimme matkaan kulumaan 140 km normaalin noin
100 km:n sijaan.

Saavuimme iltapadivalla paikalle ja kirjauduimme
sisaan. Paikkahan oli meille “tuttu”, olimmehan viet-
taneet taalla yhden nuoruusajan viikonlopun joskus
70-luvun loppupuolella. Ajokkina oli silloin kuvan-
kaunis keltainen Renu 8 S. Mokki oli aivan jarven
rannassa, mutta pieni. Saimmekin vaihdettua mokin
suurempaan ja paasimme lahelle Renault-"padmajaa”
ja saimme viela komean Rellu-lakanan ma&kin seinaan.

Meidat otettiin avoimesti ja ldmpimasti vastaan ja
tarjottiin viela tervetuliaiskahvit ja pullat. lltapaiva ja
ilta sujui mukavasti seurustellen, puhuttiin autoista —
ihme kylla — mutta toki paljon muustakin. lllan pime-
tessa kavimme porukalla grillaamassa ja tasta ilta
jatkui Estafetten etukatoksen alla jopa pikkutunneille
asti, nain kerrottiin. Jouduimme jattdmaan illanvie-

Yoeldmadd a la Estafette.

Lihdéssd Tanmmelaan
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ton vahan kesken heti puolenyon jalkeen aamuisen
lahdon takia. Meille jai hyva maku tasta visiitista ja
tuntuu etta Renault-kerholaiset ovat yhta suurta per-
hetta.

Kiitos Japille ja myos kaikille paikalla olleille kerholai-
sille. Tapaamme naissa merkeissa jatkossakin.

P.S. Kiitos Kitin Karille tyttaremme Luca-koiran
ansiokkaasta rapsuttamisesta. Luca kiittaa.

Isot ja pienet osallistujat.

“Liputus” on oleellinen osa Renault-tapahtumaa.

-~ i
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Takuu, 4 vuotta tal 100 000 km,
sisdltaen 24 h tiepalvelun.

Alkaen

23.990 ¢

TCe 130 bensiini

29.090 ¢

dCi 110 diesel automaatti
Kulutus 3,81
C0299¢g
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Kadjar on katumaasturin, farmarin ja henkildauton onnistunut yhdistelma. Siina on kaikki todellisen monikayttoisen crossoverin
ominaisuudet. Ajo-ominaisuudet riittavat kaikissa olosuhteissa ja siind onreilustimaavaraa— 200 mm. Kaytannollinen muunneltavuus
jaisotavaratila, 472 litraa (VDA) kuuluu luokkansa suurimpien joukkoon. Mukava ja huoleton ajettava seka paljon ajamista helpottavia
toimintoja. Jos etsit autoa, jossa on kaikki mita tarvitset ja lisaksi jonka myos haluat, koeaja Renault Kadjar — kyseessahan on sinun

elamasi ja sinun autosi!

RENAULT

Passion for life

Kadjar Energy TCe 130 Life, 23 990 € (autoveroton hinta 18 702,60 € + arvioitu autovero 4 687,40 € + tk 600 €).

Kulutus 5,6 1/100 km, CO2 126 g/km. Kadjar Energy dCi 110 EDC-aut Zen, 29 090 € (autoveroton hinta 24 075,93 €
+ arvioitu autovero 4 414,07 € + tk 600 €). Kulutus 3,8 1/100 km, CO2 99 g/km. Kuvan auto erikoisvarustein.

VERKKOKAU PPA

Palveluksessasi.

Osta uusi Renault verkosta tai myymalastamme:
Helsinki, Konala, Paivaldisentie 1-6.
Avoinna ma-pe 10-18 ja la 10-14. Puhelin 040 660 5867.

B renaultfi



Ranskalaista visiittia vietettiin toukokuisena lau-
antaina Siuntion Gardskullassa. Hieman epéavakai-
sesta saasta huolimatta paikalle saapui runsaslu-
kuinen joukko ranskattaria isantavakineen.

Kuten kevdan ensimmaisessd tapahtumassa
usein, autokantaa katsastettiin tavallistakin tar-
kemmalla silmalla. Autojen liséksi Gardskulla tar-

josi runsaasti myos muuta nahtavaa: tilalla toimii
maatalousmuseo, joka yllatti laajuudellaan ja esi-
nevalikoiman runsaudella. Mielenkiintoista ostet-
tavaa I0ytyi myds rompetorilta.

Kiitos Peugeot-kerholle jarjestelyista ja hienosta
paikanvalinnasta!

Toimijat tutuiksi: Gordini-jaos

Meilld on hieno ja omintakeinen merkki harrastet-
tavana. Vuosikymmenten ajan Renault on tuottanut
jo autoilun ensi vaiheilta alkaen hienoja ajoneuvoja
panssarivaunuista polkupydriin mitaan unohtamatta
tai ennen kaikkea mitaan mallia vaheksymatta.

Merkilld on niin laaja kirjo eri malleja, ettd se vais-
tamatta on jakanut meita harrastajia. On rikkaus,
etta eri malleille on syntynyt omia harrastajaryhmia
rakastamaan ja ihannoimaan juuri tiettyda mallia.
Nain on kdynyt myos meille Renault 8:n harrasta-
jille. Olemme mieltyneet tuon saippuamallisen ta-
katuupparin ulkonakdon, teknisiin  ominaisuuksiin
ja SIELUUN. Kiinnostusta on lisannyt rajusti mallin
saavuttama mahtava kilpailuhistoria kansainvali-
sesti ja kansallisesti meillda Suomessa, missa nopeat
suomalaiskuljettajat ovat niittdneet lukemattomia
voittoja eri autourheiluluokissa. Haluan tassa avata
R 8:n ymparilla toimivia tahoja selventaakseni muil-
le harrastajille niiden tarkoitusperiaatteita ja asemaa
yhdistyksessa.

Renault 8 -mallin harrastajat kuuluvat mahdolli-
suuksiensa ja halunsa mukaan Club Renault de Fin-
land -merkkikerhoon. Mallin Gordini-version kilpailu-
historian kunnioittamiseksi aloimme jarjestaa merk-
kikerhon kokoontumisten lisaksi talvisin jaarata-ajoja
ja kesdisin asfalttirata-ajoja. Emme alusta alkaenkaan
halunneet perustaa omaa merkkikerhoa, koska kat-
soimme, ettd meilla on todella hyva ja toimiva merk-
kikerho Club Renault de Finlande. Aloimme kutsua
omaa ryhmaamme Gordini-jaokseksi, joka jarjesti
edellda mainittuja auton kilpailuluonteeseen sopivia
lisatapahtumia. Kaikki Gordini-jaoksen tapahtumat
ovat aina olleet ja ovat edelleenkin kaikille kerholai-
sille avoimia. Kutsut ovat olleet julkisesti nahtavilla
kerhon lehdissa ja nettisivuilla.

Toiminnan kaynnisti allekirjoittanut ensimmaisen
kerran vuonna 1992. Siita lahtien toiminta on ollut
vuosittaista — yleensa niin, etta tapahtumia on ollut
useampia per vuosi. Vuosina 2000-2011 Jukka Su-
visalmi toimi jaoksen tapahtumien vetovastuullisena
ideanikkarina ja nyt on vetovastuu jalleen allekirjoit-
taneella. Seuraajaa on jo katseltu.....

Toimintaa rahoitetaan seka omakustanteisesti etta
merkkikerhon tuella. Aina tapahtumissa on kuitenkin
ollut osallistujien omavastuuosuus.

Kiinnostus Gordini-mallia kohtaan oli huipussaan
useana vuonna. Tapahtumat olivat isoja ja jasenistoa
runsaslukuisesti. Se aikaansai valmiita autoja ja sen
myota kansainvalinen kiinnostus Suomessa tapahtu-
vien ratapaivien osalta sai lisaa julkisuutta. Jukka Su-
visalmi perusti G-Forum.net -sivut tdméan toiminnan
Euroopan-laajuiseksi infokanavaksi. Han hallinnoi,
yllapitda ja maksaa sivujen kustannukset itse. Kaikki
harrastajat hyotyvat sivujen tuomasta julkisuudesta
ja kaikkien toimijoiden sivut on linkitetty keskenaan.

Sinisorsa Racing Team
Yleista: Perustettu 29.6.1999.
Historia: Idean laittoi alulle Kjell (Zali) Lindroos.
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Tarkoitus: Mahdollistaa kilpailutoimintaan osallis-
tumisen.

Paamaara: |arjestdaa yhteisia tapahtumia, toimii
sponsoreihin nahden yhteistydelimend, toimii kil-
pailijan ilmoittajana virallisiin kilpailuihin.
Facebook: Sinisorsa Racing Team ja

nettisivut: www.sinisorsaracingteam.com/

G-Forum

Yleista: Perustettu v. 2000.

Historia: Idean laittoi alulle Jukka Suvisalmi.
Tarkoitus: Tuoda kansainvaliseen tietoisuuteen
Suomessa sailyneiden Gordinien kilpailuhistoriaa,
yhdistaa mallin harrastajat kansainvalisesti yhteen,
mahdollistaa varaosien mahdollisimman laaja saata-
vuus.

Paamaara: Mahdollistaa Suomeen tuotujen au-
tojen entiséinti ja sailyttaa jokaisen yksilon elinkaari
tuleville jalkipolville.

Facebook: G-Forum.net ja

nettisivut: www.g-forum.net/

R 8:n lyhyt historia

Renault 8 tuli aikoinaan korvaamaan Renault Dauphi-
nen. Mallia maahantuotiin perusmallisena Renault
8- mallinimelld vuosina 1962-1972. Naiden vuosien
aikana sita myytiin myos Renault 8 Major -mallini-
melld, joka oli lukuisilla lisavarusteilla paranneltu mal-
li, Major sisalsi mm kylkilistat, C-pilarin pokkauksen
kromilistoineen, vesikourujen kromilistat, hansikaslo-
keron kannet, muutamia mainitakseni. Kaikki mallit
olivat nelivaihteisia ja moottorien koot olivat 950 ja
1100 kuutiota.

Vuonna 1965 esiteltiin ensimmainen Renault 8
Gordini -versio, jossa oli Amédée Gordinin suunnit-
telema, lapihengittavalla kannella ja kahdella Solex-
sivuimukaasuttimella varustettu 1100-kuutioinen
moottori (97 hv). Mallissa oli uudet, isommat umpi-
ot, kahdet takaiskunvaimentimet per pyora, tehoste-
tut levyjarrut, 6ljynlauhdutin, nopea ohjaus ja usealla
mittarilla varustettu kojetaulu ja erikoisohjauspyora.

Jo vuonna 1966 esiteltiin isolohko (!!!) 1255-kuuti-
oinen, lapihengittavalla kannella ja kahdella Weber-
kaasuttimella varustettu malli (113 hv). Autossa oli
mm kaksi bensatankkia, edessa 25 | ja takana 38 |,
5-v vaihdelaatikko, lisad mittareita seka uusi nayttava
nelivalojarjestelma.

Gordini-versiot menivat suurelta osin kilpailukayt-
toon, hintaero oli myods yli kaksinkertainen perus-
mallin ja Gordini-version valilla. Taman vuoksi teh-
das lanseerasi Renault 8 S:n perusmallin ja Gordinin
valiin. Taman pdivan termeilla kutsuttuna se olisi per-
hesportti. Autoa maahantuotiin vuosina 1968-1972
ja se sisalsi nelivalojarjestelman, mutta moottorina
oli peruskasin voimanlahde kaksikurkkuisella pysty-
Weberilla varustettuna. Vaihteisto oli nelivaihteinen.

Mallin vérit ja tuonti Suomeen
Gordini-mallia tehtiin seitsemana variversiona, jotka

olivat valkoinen, metalliho-
pea, perussininen, punainen,
tummanvihred, keltainen ja
Ranskan sininen. Suomeen on
tiettavasti tuotu vain Ranskan
sinisena olevia malleja, pikku-
Gordinia  1100-kuutioisena
noin 20 kappaletta ja isoa
Gordinia noin 60 kpl. Tata
kirjoitettaessa Suomessa on
rekisterissa arviolta 3 pikku-
Gordinia ja 18 isoa Gordinia.

Mallin tuomisesta Suomeen
tuli tand vuonna kuluneeksi
50 vuotta ja tata juhlittiin jo
perinteeksi muodostuneessa,
tammikuun lopulla jarjestet-
tavassa jaaratatapahtumassa
Ranualla. Kesdkauden paa-
juhlana paétettiin osallistua
omalla osastolla Lahdessa
jarjestettaville Classic Motor
Show  -harrasteautomessuil-
le. Osastolla oli naytilla seit-
seman Gordini-mallia; kaksi
siviiliversiota, kaksi ralliversio-
ta, kaksi asfalttirataversiota
ja mansikkana korokkeella
viimeisen paalle entisGityna
Group Il - version Kaunotar.
Osasto palkittiin lahes 20000
messuvieraan kansoittamassa
tapahtumassa parhaana nayt-
telyosastona.

Tapahtumassa vieraili pal-
jon mielenkiintoisia henkil6ita,
mutta tassa yksi hauska tarina:
Osastolle saapui iakas herras-
mies, joka todentui Mauri
(Muri) Saloksi. Han oli ostanut
uutena Tarja Suvisalmen ny-
kyisin omistaman, ensimmai-
sen Suomeen tuodun Renault
8 Gordinin (1100 cm) rekis-
terinumerolla ATC-8. Istutin
Murin autoon sisalle, ovi kiinni
ja olisittepa nahneet sen “pik-
kupojan” ilmeen, joka valittyi
ratin takaa nyt yli 70-vuotiaan
herrasmiehen kasvoilta. ..

lloisia ja mieleenpainuvia
tapaamisia toivoen!

Teksti: Tapio Piittari

1
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24. Pohjoismaiden
Rellu-tapahtuma
pidettiin tind
vuonna Ruotsin
Borléingessi Falunin
etelipuolella.

Than meiti

varten ol avattu
laskettelukeskus
Romme Alpin,
Jonka omistaja
itse on Renault-
harrastaja.

Teksti: Mira Komi
Kuvat: Jouni Peisalo

Matkalla ollaan —
Alpine ja rekat laivan
alakannella.
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24. Pohjoismaiden Rellu-tapahtuma pidettiin tana
vuonna Ruotsin Borldngessa Falunin eteldapuolella.
Ihan meita varten oli avattu laskettelukeskus Romme
Alpin, jonka omistaja itse on Renault-harrastaja.

Hotellin puitteet olivat hulppeat, tilavissa huoneis-
sa oli mm. "meille tarkeat” kyparatelineet. Kaikki
jarjestelyt toimivat moitteettomasti ja sdaiden herra
suosi taas kerran meita Relluhulluja. My6s me suo-
malaiset olimme lahteneet joukolla matkaan; paikalla
oli perdti 9 autokuntaa eli enemman kuin moneen
vuoteen.

Vaikka perjantaina ei viela ollut virallista ohjelmaa,
niin silti suurin osa osallistujista saapui paikalle jo
silloin. Allekirjoittaneet tulivat kerrankin jalkikasvun
kyydissa, Sinan vain muutamaa pdivaa aikaisemmin
ostamalla Cliolla.

Tervehdittydamme kaikki vanhat tutut kdvimme
ojentamassa Tanskan Bentelle ja Tommylle perin-
teeksi muodostuneet tapahtumapaidat — Bente,
Tommy ja Jouni ovat ainoat, jotka ovat olleet mukana

L Fi HI'Hl‘i LK

.\\ \
\\:\\\ W

AR

pohjoismaisissa tapahtumissa joka vuosi aina ensim-
maisestd kokoontumisesta alkaen. Perjantai-ilta kului
ulkoilun merkeissa, autoja ihaillessa seka seurustellen
ihmisten kanssa. Tosin jouduimme lopulta luovutta-
maan ja siirtymaan sisatiloihin liian verenhimoisten
makaroiden takia.

Lauantai-aamu aloitettiin herkullisella aamupalalla,
jonka jalkeen siirsimme autot nayttelykentaélle. Mel-
kein saman tien pitikin palata hotelille maittavalle
lounaalle, joka tarjoiltiin upeassa ruokasalissa. Tdaman
jalkeen oli vuorossa autojen esittely, jonka aikana
jarjestdjat kertoivat muutamalla sanalla jokaisesta
autosta. My6s rompetorilta tuli tehtya hyvia Alpine-
16y toja.

Sitten alkoi perinteinen maajoukkueen kasaami-
nen. Tahan I6ytyi helposti komeahko miesporukka.
Tehtavan selvittya joukkue aloitti taktikoinnin ja nai-
set siirtyivat liputusjoukkoihin. Maaottelussa oli vain
yksi laji: auton kaikkien renkaiden vaihto. Talla kertaa
meiddn miehemme eivét aivan yltdneet voittoon.

Kuten kokoontumisissa tavallisestikin, aurinko paistaa ja autot kiinnostavat.

Renaultist

I have driven through all Nordic meetings —tiimi téysimdéd-
rdisend koolla.

Uusien Renaultien keséin kaunein kerdisi ansaittua huomio-
ta - Ruotsissa Twingoa ei myydd lainkaan.

Norjan teinijoukkue oli “hiuksenhienosti” muita pa-
rempi.

Kisan jalkeen kuunneltiin erilaisten moottoreiden
kdyntiaania ennen siirtymista vauhdikkaaseen ralli-
naytokseen, jossa hiekka pollysi ja pikkukivet saivat
kyytia.

Palasimme hotellille pélyja huuhtomaan seka pu-
keutumaan juhlaillallista varten. lllallinen alkoi pu-
heella ja maljojen nostolla, minka jalkeen meille tar-
joiltiin kokkien loihtimia loisteliaita annoksia.

Ennen suorastaan suussa sulavaa jalkiruokaa jaet-
tiin tapahtuman palkinnot. Kesan kauneinta Rellua
aanestettiin kahdessa eri sarjassa, eli vanhemmat ja
uudemmat autot oli jaettu omiksi luokikseen. Seni-
orisarjan voitti Fregate Ruotsista ja uudempien kau-
nottarien voiton vei Sainion Pian kirkkaankeltainen
Twingo. Tietokilpailunkin voitto meni Ruotsiin, mut-
ta kolmossijan pokkasi Jorma Peisalo.

llita jatkui vapaan seurustelun merkeissa hieman
lyhyemman kaavan mukaan.

2/2015

o - e o A
Suomenjoukkueivalmistautuu/maaotteluun. Taktiikan laadintalkéynnissa!

Sunnuntaina aamupalan jalkeen luovutettiin huo-
neet ja kokoonnuttiin kiertoajelua varten. Ajelun ai-
kana pysahdyimme muutaman kerran tien poskeen
kuvaamaan pitkaa autoletkaamme. Laheiselle strut-
sitilalle paastyamme tutustuimme tilaan ja mita eri-
laisimpiin tilan tuotteisiin. Sieltd meiddn matkamme
jatkui kohti Tukholman satamaa muiden jatkaessa
huipulla sijaitsevaan Romme Alpin -rinneravintolaan
viela kerran syomaan.

Ensi vuonna nokka kohti Norjaa ehkdpa vielakiin
suuremmalla joukolla juhlistamaan pohjoismaista
25-vuotisjuhlatapahtumaa. Toivottavasti mukaan
lahtevat myos ne, jotka ovat tdhan asti vasta har-
kinneet asiaa. Pohjoismaiset tapahtumat ovat oiva
tilaisuus tutustua uusiin ihmisiin, vanhoihin Relluihin
seka paikkoihin, joihin ei muuten valttamatta tulisi
lahdettya.

Juhlaillallisen alkupala oli taiteellinen kokonaisuus.
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Fregate pokkasi ykkospokaalin
: vanhojen Renaultien
kauneimman kisassa.

Naytillé oli mm. uusi Espace.

Pienta silputtua
Renaulti4 A0lvuotta

Tasan neljagkymmenta vuotta sitten Renault
4 Safari (R-1126) lanseerattiin lokakuisessa
Pariisin autonayttelyssa. Se oli versio 4L:std ja
4TL:sta ja huolimatta monista mustista osis-
taan sita kuvattiin erittain varikkaaksi. Safarin
puskurit, ovenkahvat, tuulilasinpyyhkijat, ta-
kaluukun kahva ja taustapeili olivat variltaan
mattamustia. Kummassakin kyljessa oli levea

- —
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ommunication

musta koristelista ja sen yldpuolella kapeam-
pi maalattu musta raita. Asianharrastajille
todettakoon, ettd tama kapea raita poistui jo
vuoden 1977 mallista.

Safari sailyi mallistossa kolmen vuoden
ajan. Sen varivalikoimaan kuuluivat kirkkaat
varit, kuten oranssi, turkoosi, keltainen ja vih-
rea seka konservatiivisemmat sininen ja bei-

L

e

ge. Mallin “kevytmielisyys” nakyi erityisesti
sisustuksessa: putkirakenteisissa, riippumatto-
tyyppisissa etupenkeissa oli varikas ruudulli-
nen kangaspaallyste ja harmaalla keinonahal-
la paallystetyt niska- ja jalkatuet. Erinomainen
yhdistelma auton kirkkaan varin kanssa!

Ohjauspyora oli perdisin R5 TS:sta. Safarin
erikoisuus oli kaksi pienta syvennysta kojelau-
dassa, toinen papereita, toinen pikkuesineita
varten. Lisavarusteena Safarin ostajalle oli
tarjolla myos rattikatto seka etupenkkien saa-
dettava selkatuki.

Malli on nyt nelikymppinen, mutta R 4 Sa-
fari, erityisesti turkoosina, sopii erinomaisesti
tahankin paivaan. Se esiteltiin hollantilaiselle
mediavaelle talvisessa Suomessa. Lehdiston
edustajat saivat kokeilla piikkipyorin varustet-
tua Safaria ja testata ajotaitojaan lumisilla teil-
13 ja jarven jaalla. Ei ehka tyypillisin ymparisto
Safarille.

Itselleni Safari oli unelma jo vuonna 1975 ja
viela tanaankin se on suosikkini!

Maistuva yllitys

Hienoa suklaata,
mutta hieno on pakkauskin....

Uuden Dacian ostajat kokivat todella mais-
tuvan yllatyksen, jonka jarjesti hollantilai-
nen Dacia-jalleenmyyja Bochane. Tama
yllatys oli jattilaiskokoinen levy hienointa
belgialaista suklaata ja sen paalla kuvat-
tuna koko Dacia-mallisto. Luulen silti, etta

2/2015

Teksti ja kuvat: Tom Bruinink

valtaosa lahjan saaneista arvosti sisaltoa
enemman kuin kuorta...

Bochane on yksi Hollannin suurimmista
Renault-jalleenmyyijista. Se aloitti toimin-
tansa jo yli 80 vuotta sitten, jolloin nykyi-
sen toimitusjohtajan Thijs Bochanen isoisa
perusti pienen autokorjaamon.

E Pan

| .
Edes suklaavuori ei pysdy

Renault Estafette vm. 1966 valmistumassa.
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Sinisorsa Racing Team jiirjesti kaikille Relluille avoimen ratz_lpiiiv _
Ratapiiivi valkeni vaihtelevien sidennusteiden saattelemana, si
A v— luvattu mm. sadekuuroja, mutta sen ei annettu menoa batata—
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Tapio grillasi

osallistujille hyviit

makkarat.

Paikalle olikin saapunut hienoa kalustoa — 8
Gordineja, Renault Dauphine, Renault V6
GT Turbo, Renault 15, Megane Cabriolet ym
ym. Radalla ajoi seitseman autoa (paraati-
ajossa myOs muita autoja) ja yhteensd autoja
oli paikalla noin 15. Ihmisia tapahtumaan oli
saapunut kaiken kaikkiaan noin 30. Erityisen
mukava oli huomata, ettd mukana oli myds
uusia kasvoja.

Ensimmaiset kierrokset saatiin ajaa kui-
vassa kelissa, mutta sade alkoi noin puolen
tunnin paasta aloituksesta, kun taas lop-
pua kohti rata alkoi olla jo melko kuiva. No,
sehdn ei meita haitannut, vaan melkeinpa
lisasi innokkuutta, kun paasi vetamaan va-
lilla liipissa asfaltillakin. Paivan aikana ei
montaa sellaista hetkea ollutkaan, etteiko
joku olisi rataa kiertanyt. Olimme Lapuan
radalla ensimmaista kertaa ja se todettiin
hitaaksi, tekniseksi sekd pieneksi ja naiden
tekijoiden saattelemana myos haastavaksi
etenkin maralla.

Radalla nahtiin lukuisia hienoja luisuja ja

pyorahdyksia melkein kaikissa mahdollisissa
kurveissa. Suurempia haavereita ei onneksi
sattunut... yksi penkalle ajo, vahan hiekalla
vierailuja ja GoPro-kamera sai vahan osumaa,
mutta ne olivatkin ne “hurjimmat haaverit”,
joita paivan aikana sattui.

Jarjestimme myo6s perinteita kunnioittaen
aikoinaan hienoja ratapaivia jarjestaneen G-
Forum.netin (hatunnosto Jukka Suvisalmelle)
tyyliin paraatiajon. Kerasimme liudan autoja
ja kiersimme muutaman kierroksen rataa ym-
pari hiljaisella vauhdilla. Paraatiajosta l6ytyy
video my6s YouTubesta hakusanalla “paraa-
tiajo sinisorsa”.

Useamman tunnin radalla tahkottuam-
me siirryimme Simpsiélle illanviettoon.
Ohjelmassa oli saunomista, illallista, nuo-
tion pitoa ja makkaran grillausta kodalla.
Yksi yllatysnumerokin oli saastetty iltaan.
Kodalla arvottiin jasenista se henkild, jon-
ka auton kuva tulee ensi vuoden Sinisorsa
Racing Teamin jasenkorttiin. Onnellinen
voittaja oli Pentti Nieminen. Talla kertaa
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Edellinen aukeama: Tapio tyylittelee.

kkondkymdad.

sallimme myos projektikuvat, koska Penalla
on viela projekti meneilldan.

Ratapaivan voisi tiivistaa siihen, etta saim-
me viettdad huikean hauskan padivan kelis-
ta valittamatta, saa olisi voinut olla paljon
huonompikin. Jatkossa onkin tarkoitus jar-
jestda ainakin yksi ratapaiva talvella jaalla
ja toinen kesalla asfaltilla. Enemmankin voi
joillekin vuosille toki tapahtumia tulla. Hy-
vana esimerkkina toimii kuluva vuosi 2015,
kun Sinisorsat ovat olleet monessa paikassa
esilla, valilla nayttelytyyppisesti paikoillaan
ja valilla on menty sitten vahan kovempaa.
Tassakin lehdessa on juttu kevaan Classic
Motorshow’sta ja siitd, mita siella tapahtui.
Jos rata-ajo kiinnostaa tai muuten l6ytyy ha-
lua tulla ihmettelemaan meidan touhuja, niin
haluankin tassa samalla kayttaa tilaisuuden
hyvaksi ja toivottaa kaikki tervetulleiksi tapah-
tumiimme. Niista tiedotetaan nettisivuillam-
me seka Facebook-ryhmassamme.

Radalla (ja muuallakin) siis ndhddén!
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Eeron Gordini nostaa kiltisti etutassua.

Gordiflien _l_(_eularoﬂi |
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Radalla nahtiin myés tiukkaa pohdintaa.
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Vuoden 2015 vappu oli kerhon aktiivisteilla
varsinaista tyon juhlaa, silla vappupaiva su-
jahtaiksen kuin huomaamatta Classic Motor-
show -ndyttelyosastoa rakentaessa. Osasto oli
paatetty teemoittaa 50-vuotissynttareitaan
juhlivan Renault 16:n varaan, ja paikalle saa-
tiinkin kaksi edustavaa R16-yksiloda. Teemaa
myotaillen osaston kahdeksi muuksi autoksi
valittiin R16-mallin aikajanalla enemman tai
vahemman suorat edeltéja ja seuraaja: Fréga-
te ja R30.

Osaston mitat olivat totuttuun tapaan
6x12 metria, ja etukateen oli hieman epai-
lyttanyt neljan renault’laisittain  isohkon
auton sovittaminen moiselle plantille ilman
kohtuutonta ahtautta. Autojen luovalla ase-
moinnilla ja hyodyntamalld osaston pinta-
alaa reunoja myoten tuli osastosta kuitenkin
varsin ilmava, parhaiden kansainvalisten au-
tonayttelyiden malliin!

Tana vuonna lattiamateriaalina néhtiin
taas “uutta”, kun Petri Heinon kautta kerholle
saatiin tervetulleena sponssina erittédin vahan
kdytettyja sinisida messumattolaattoja. Mate-
riaalin tarkkaa maarad emme suotta etuka-
teen vaivautuneet lilan tarkasti laskemaan,
joten osaston laatoituksen jalkeen oli huo-
jentavaa todeta, ettd mattoa jai puuttumaan
koko osaston pinta-alasta vain seitsemisen
neliometria. Kokeneina lavastajina saimme
vajeen kuitenkin “hdivytettyd” autojen alle
varjoihin. Lisaksi vajetta helpottivat upouu-
det 1x1-metriset trikolorin véreihin teipatut
kovalevylaatat, seka samankokoinen keltai-

Classic Motorshow Lahti,

nen Renault-/CRdF-laatta. Nama sijoitettiin
osaston etureunaan pitkalle sivulle, jotta var-
paitaan tuijotteleville laahustajillekin selvidisi
minka maalaista ja merkkista rautaa osastolla
on esilla.

Hieman korkeammalle tahystavia varten
osastolle sijoitettiin edellisvuoden tapaan
Raimo Kouhialta lainaksi saatu hieno ema-
likyltti erikoisrakenteisen telineen varaan,
ja kaikkein korkeimmalle, taivaanrantaan
tahyilevia varten sijoitimme “mobiili-lippu-
tangon” pdahan Japi Kankareen Renault-
valomainoksen, johon Japi oli taksi vuodeksi
tuunannut valaistuksenkin toimimaan. Tama
valopilkku nakyikin sitten yllattavan pitkal-
le halliin ja sen avulla oli helppo suunnistaa
osastolle. My0s aivan uutena rekvisiittana
oli kdytossa ammattimaiset ajoneuvotieto-
tolpat, jotka Timo Paukama oli pelastanut
eraan autoliikkeen poistoista. Naihin tolppiin
sijoitettiin jarjestavan organisaation edellyt-
tamat ajoneuvotietolomakkeet. Lisaksi nayt-
telya edeltdvand aamuyona (vappuillanvie-
tosta palattua, vaikkakaan ei ehka selvittya...)
R16-mallien tolppia varten tuli vield viime
hetken alynvalayksena iPadilla pyoraytettya
50-vuotisjuhlasta kertovat esitteet.

20

Teksti: Juha Moisio
Kuvat: Juha Moisio ja Jukka Hartikainen

2.-3.5.2015

Kun osaston pohjaty6t oli saatu valmiiksi,
oli aika kutsua paikalle ndyttelyn tahdet. En-
simmaisena paikalle saapui Onni Hakulinen
hienolla mustalla Frégatellaan, minka jalkeen
olivatkin asemointivuorossa Jukka Lehteisen
vihred R16 TS ja Kimmo Penttilan tumman-
punainen R16 TL. Viimeiseksi paikkansa haki
Jouni Kyrolan R30 TS. Nayttelypaivina osas-
tolla riitti kavijoita, ja autojen avara sijoittelu
osoittautui myo6s valokuvaamisen kannalta
onnistuneeksi ratkaisuksi. Kaikki nelja autoa
olivat erittdin edustavia, etenkaan Kimmon
punaisen R16:n juuri valmistunut, viisi vuotta
vienyt “100 pisteen” entisOintityd ei jaanyt
kévijoilta huomioimatta. Classic Motorshow
2015 veti taas enndtysyleison koleahkosta ja
epdvakaisesta ilmasta huolimatta. Osaston ra-
kentajan nakokulmasta ndyttely sujui taas hie-
nosti, kiitos taas kerran koko ahkeralle raken-
nusporukalle sekd autonsa naytteille tuoneille
ja osastolla nayttelyn aikana paivystaneille.

Teksti: Mikko Nieminen
Kuvat: Jari Huhti ja Mikko Nieminen
s —

Joskus vuoden 2014 puolella Suvisalmen Juk-
ka alkoi puhua muulle Gordini-vaelle, etta
hanelld on suunnitelmissa Gordini 50 vuotta
Suomessa -osasto Classic Motorshow’hun
2015. Taman alkusysayksen saattelemana
lahdettiin pikku hiljaa miettimaan messu-
osastoa jo kevattalven aikana.

Puhelinlangat kavivat kuumina ja sahko-
postia laheteltiin suuntaan jos toiseenkin.
Alaskin yritettiin istua porukalla, mutta kaik-
ki tuntuivat olevan sen verran Kkiireisia, ettei
tapaaminen onnistunut. Loppupeleissa paa-
dyttiin sellaiseen ratkaisuun, etta osasto teh-
daan Sinisorsa Racing Teamin ja G-Forumin
kanssa yhteistyossda. Saimme myos neuvo-
teltua Rellukerhon tuen osastollemme, mika
oli todella hieno ele kerholta toimintaamme
kohtaan.

Jo ajoissa alettiin kartoittaa, mita autoja
osastolle vietaisiin naytille. Ideaksi muodos-
tui, etta pyritddn tuomaan naytille erilai-
sia Gordineja... siviilipeleja, ralli-, asfaltti- ja
jaarata-autoja, pienta ja isoa Gordinia jne.
Tassa onnistuttiinkin mukavasti ja osastolle
saatiin kattava kavalkadi erilaisia Gordinei-
ta, mukaan luettuna myos pikku-G, joka on
vuosimallia 1965 ja tullut silloin Suomeen.
Yhteensa osastolla oli seitseman G:td, nope-
asti katsottuna kaikki ‘samanlaisia’, mutta tar-
kemmin tutkittuna kaikki keskendan erilaisia
ja erilaisilla kokoonpanoilla tehtyja kilpa- ja
siviiliautoja.

Erilaisten Gordinien lisdksi tavoite oli kerata
mahdollisimman paljon kaikenlaista aikakau-
den rekvisiittaa mukaan osastolle. Osastolla
olikin nahtavilla vanhaa ajopukua, lukuisia
erilaisia vanteita, moottorinosia, kyltteja, ku-
via, juttuja ja jopa polkuauto. Kaikki ne olivat
jollain tavalla kytkoksissa Sinisorsiin.
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Tavoitteenamme oli juhlistaa 8 Gordinin
50-vuotista taivalta Suomessa messuosastol-
lamme. Siella kavikin lukuisia ja taas lukuisia
ihmisia juttelemassa meidan kanssa Kasigor-
dineista. Moni oli ihmeissaan ja kyselivat tyy-
liin, etta “onko tama oikeasti se sama auto,
jota han on aikoinaan (60-, 70- ja 80-luvulla)
kuolannut ralleissa”. Vastaus tietysti kuului,
etta “kylla vaan, toki hieman restauroituna”.
My6s mm. Jorma Lusenius vieraili osastolla
ihailemassa vanhaa sotaratsuaan.

Mukavana yllatyksend osasto palkittiin
messujen parhaana osastona juuri kokonai-
suuden ja harmonian ansiosta. Palkintoraha
jaettiin reiluimmalla mahdollisella tavalla
myos sponsorit huomioiden. Oli hienoa, etta
my0s lehdistd huomioi osastomme kiitetta-
vasti messujen jalkimainingeissa. Kiitokset
seuraaville tahoille: Club Renault de Finlan-
de, G-Forum.net, Sinisorsa Racing Team,
Mobilia, Pepe Flink, Mika Koskinen ja kaikki
naytteilleasettajat, joiden kanssa osasto ra-
kennettiin.

Classic Motorshow 2.-3.5.2015 Lahti

Sinista osaston taydelta

Messuvieraat saivat kurkistaa my6s konehuoneisiin.

- I e R
Jorma'Lusenius ihasteleejAutorexin
aikaistagsotaratsuaan.




Jalkikirjoitus -

Teksti ja kuvat Petri Rousku

Lagunan jiljet mielesséani

On aika muistella Lagunan kaikkien kolmen
version jattamia ajokokemuksia ja tuntemuk-
sia sieluuni seka perhe-elamaani — onhan
mallinimi siirtynyt historiaan uuden Talisma-
nin myota.

Laguna | (tuotannossa 1993-2001)
(rek.nro CBZ-932)

Kun ensimmadinen Laguna esiteltiin konsep-
tifarmarina yli 20 vuotta sitten, jai kuva siita
mieleen. Se naytti tyylikkaasti uudenlaiselta
voimakkaasti kaareutuvine muotoineen ja
katolle taittuvine takasivuikkunoineen - ja
keulaan oli muotoiltu hyvin voimakas ilme
yksinkertaisin keinoin! Auto naytti valmiilta
tuotantoon. Se erottui muista perheautoista
suorastaan ylvaana ja kauniina, mutta silti ar-
keen hyvin soveltuvana.

Mutta mita se arki sitten oli? Perheeseem-
me oli tunkemassa heti vuosituhannen tait-
teessa neljas lapsi, joten porukan liikutteluun
oli keksittava jotain: vanha R25 oli maailmaa
nahnyt, ja vaimon Fiat Uno taas naytti silta.
Eikda kumpaankaan mahtunut laillisesti kuut-
ta ihmista. Joskus marraskuisena iltana kavin
katselemassa kaytettyjen tila-autojen tarjon-
taa lappeenrantalaisessa autoliikkeessa. Eipa
ollut sellaisia.

Silmaan sattui kuitenkin helmidismusta La-
guna Break, ja ajattelin, etta tuota voisi huvik-
seen testata. Myyja avasi takaluukun, ja kas
kummaa: kesdarengaspinon takana haamotti
pystyssa olevia lisaistuimia. Laguna-farma-
rista olikin olemassa 7 hengen Familiale-
versio, ja tama oli sellainen! Auto oli vuoden
1996 RXE 2,0 S eli Porsche-Volvo -sukuisella
16-venttiilisella moottorilla varustettu, myos
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lasinen tehtaan kattoluukku I6ytyi. Maailmaa
se oli nahnyt 38 000 km, ja hintaa oli. Ulko-
na oli alkanut pyryttaa, kun lahdin koeajoon
kohti Lemia ja kotia. Auton voisi palauttaa
huomenna. Koeajoimme auton vaimon
kanssa Lemin auraamattomilla mutkateilla
— nuoskalunta oli 20 cm. Totesimme, etta
ei tunnu missaan, voi ajaa alyttoman kovaa.
Teimme kaupat.

Tuo talvisilla mutkateilld ajamisen helppous
ja hauskuus oli Laguna I:n vahvin ominaisuus:
autoa pystyi viemaan mutkissa pienessa lui-
sussa uskomattoman kovaa. Tunnokas ohja-
us ja pitkat joustovarat mahdollistivat taman.
Takapaan perinteinen ranskalainen vaanto-
sauvajousitus toimii upean progressiivisesti
ja hienosti parina etupaan joustintuille. Silti
takajousitus oli hyvin kantava mahdollistaen
isot kuormat. Suurin kuorma taisi olla kevaal-
la 2000, kun lahdettiin ajamaan sukulaisten
luo Berliiniin — Itdmeri toki ylitettiin matkusta-
jarahtilaivalla. Lagunassa oli siis vauva rattai-
neen, pikkutytto (kakkalakossa), kaksi teinia
ja me vanhemmat, matkatavarat ja miljoona
ruisleipaa tuliaisiksi. Tuoksuja ja aanta siis...
Ja oli kylla suksiboksikin katolla. Autobahnilla
vaimo ajoi tasaista 180 km/h vauhtia ja sanoi,
ettei tunnu missaan. Paluumatka sujui sa-
moissa merkeissd, paitsi ettd ruis oli vaihtunut
ohraan ja kakkalakko oli paattynyt.

Takakontin pikkupenkit olivat kylan lasten
suosiossa seuraavina vuosina ja vanhin teini
opetettiin ajamaan - tai ehka Laguna opetti.
Loppuvuodesta 2004 ja 148 000 km ajettu-
na auto oli menossa sitten vaihtoon, mutta
mita jai tekniselld puolella saldoksi? No, paal-
limmainen syy vaihtoon oli Volvon moottori:

se oli runsaille kilometrimaarille aivan liian
syoppo, bensaa meni maantiellakin 8-9 lit-
raa sadalla, eika suorituskykykaan vastannut
140 hevosen voimia. Se oli tasaisen tunnoton
puurtaja. (Nuorimmaisemme tokaisi kerran
hoitoon lahtiessa turvaistuimelta: “aiti, se ei
sanonukkaan vul levo lou”: ajotietokoneen
miesaani oli sanonut kerrankin jotain muuta
kuin “fuel level low".) Alustan nivelia ja puslia
Laku so6i ihan tavallisen Renun lailla, eli lahes
kaikki vaihtoon. Taméan ominaisuuden aihe-
uttanee ainakin osin ohjauksen tunnokas vi-
ritys. Takaluukun kahva halkesi (tyyppivika)
ja takaovien tiivisteet viihtyivat vanhemmiten
enemman auton ulkopuolella. Sitten oli sula-
kerasian piirilevyn vika, joka korjaantui uudel-
la juotoksella. Keskuslukituksen tunnistin sai
kosteutta ilmeisesti antennin tiivisteen kautta
ja meni vaihtoon. Tielle auto ei jattanyt kos-
kaan. Laku myytiin ystavaperheelle — olem-
me edelleen ystavia.

Laguna Il (vv. 2000-2007)

(rek.nro BAG-329):

Tyokaveri etsi autoa netin avulla Saksasta
syksylla 2004 ja kertoi minullekin sivuston
osoitteen. Siihen mennessa olin jo hieronut
kauppaa uudesta Scenicistd, mutta vanha
Laguna oli liian hyva ajaa. Ryhdyin tosissani
tutkimaan lehdistosta uuden, 2000 julkiste-
tun Laguna Il:n arvosteluja. Ruksasin saksalai-
selta hakukoneelta vuosimallit, turbodieselin
ja ksenonvalot, ja ruudulle lavahti kymmenia
autoyksiloita. Valitsin niistda muutaman mie-
lenkiintoisimman ja menin lappeenrantalai-
sen autovalitysliikkeen pakeille. Sovittiin ajan-
kohta, jolloin toisin ison setelitukon reissuun
lahtevalle liikkeenharjoittajalle. (Tama kaup-
pa kavi Saksassa vain kateisella.)

Vain hiukan kavi epdilys mielessa, liikkeen-
harjoittaja oli erittdin luotettavan tuntuinen.
Han paasi apureineen perille Saksaan ja soitti
jo toisen autoehdokkaan luota, hampuri-
laisesta Rellu-kaupasta. Auto oli sitd, mita
nettikin oli kertonut, myos katsastettu. Koe-
ajon jalkeen auto lahti kohti Suomea. Se oli
vuoden 2001 Laguna Break 1.9 dCi Privilege,
ajettu 72 000 km (huoltokirjan ja virheet-
toméan ulkoasun perusteella ihan oikeasti).
Privilege-varustetaso tarkoitti, etta autosta
I6ytyi nahka-plyyshi-sisustuksen ohella kaik-
ki mahdollinen, paitsi peffagrillit. Joulun alla
auto saatiin sitten tullista ulos, taas itse mer-
kittdvaa rahasummaa koyhempana. Mutta
oli karry selvasti halvempi kuin Suomesta
ostettuna...

Tyyppiviat selvisivat heti suomalaisessa kat-
sastuksessa: alapallonivelet (lue alatukivarret)
ja takatukivarsien kumipuslat vaihtoon - tar-
kat saksalaiset katsastajat eivat olleet huo-
manneet kulumia. Sen jalkeen paastiin maan-
tielle, ja olipa mukavaa. Tiesin jo ennakolta,
ettd tasta ei 10ytyisi perinteista ranskalaista
ajettavuutta, vaan aistittavissa olisi jo saksa-
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laisvaikutteitakin. Ehkd makuasia, mutta
mina olisin ranskalaisuuden kannalla. Mut-
ta oli sita jaljelldkin, ja ajamista kuvasi kai-
kinpuolinen vaivattomuus, mukavan vaan-
tdva moottori, vaihteisto ja ohjaus pelasivat
upeasti yhteen. Tunteen kruunasi kaunis-
muotoinen kojelauta laadukkaine pintama-
teriaaleineen, mukavat istuimet ja aanetto-
myys. Auto “kavi kateen” taydellisesti, min-
ka myos aina kriittinen vaimoni tunnusti. Ja
polttoainekulut putosivat puoleen, dieselia
kului reilu 5 | sadalla. Ajoa kertyi vuosittain
30 000-40 000 km, ja aina siitd nautti — olo
oli jotenkin levollinen ja rentoutunut koko
ajan. (Taman saman tunteen olin kokenut
isani R25:n ratissa sen ollessa uusi.)

Mittarissa oli reilun viiden vuoden jal-
keen 212 000 km, kun tuli yllattava tarjous
uudesta Lagunasta. Pitkin hampain vaih-
doimme auton. Tilinpdatos vanhasta siis:
tdma maantiennielija ei ollut koskaan jat-
tanyt tielle, mutta ei se teknisesti ihan tay-
dellinen ollut. Alustasta jo mainitsinkin, ja
seuraava havainto koski sitten 6ljynvaihtoa.
Tehtaan huolto-ohjelman mukaan vaihto-
vali on 30 000 km/1 vuosi, ja se osoittautui
taysin eparealistiseksi: 20 000 km:n jalkeen
Oljy oli mustaa puuroa. Dieselmoottorin
turboahdin ei eldisi pitkaan talla tavalla,
joten huoltovaliksi otettiin 15 000. (Turbo-
ahdinrikoista olikin lukuisia mainintoja ulko-
maisissa nettikeskusteluissa.)

Vahan samaan asiaan liittyen pakokaa-
sun takaisinkierratysventtiilin  karstoittu-
minen aiheutti lampimilla keleilla nykimis-
ta. Ongelma on kylla tuon ajan muillekin
autoille tavallinen, ja se poistuu venttiilin
puhdistuksella. Etupyorien laakerit vaihdet-
tiin jossain 150 tkm:n vaiheilla. Etupuskurin
takana sijaitsee sitten turbon valijaahdytin,
joten puskuria ei kannattaisi tomayttaa
lyhtypylvaaseen edes kavelyvauhdista —
molemmat osat vaihtoon. Tarkasti toimi-
nut 2-vyohykkeinen ilmastointi alkoi sitten
vuotaa, ja sille korjausreissulle auto lopul-
ta jai. Lyhyesti sanottuna Laguna Il oli siis
hammentdva sekoitus hyvaa ja huonoa
laatua, mutta hyva mieli silti paallimmaise-
na. Ai niin, ajotietokoneen takana lymyillyt,
saksaa puhunut virallisen kuuloinen rouva
haipyi heti ensimmadisen yli 20 asteen pak-
kasen myota, ja tilalle tuli oxfordilaisittain
aantava herrasmies...

Laguna Il (vv. 2008-2015)

(rek.nro AOZ-469):

Auto-Kilta myi edullisesti koeajoautona
palvelleen vm. 2010 Laguna 1.5 dCi Sport
Tourerin, eli siihen tartuttiin. Heinakuun
lopulla 2010 keskeytimme retkemme Suur-
Saimaan saaressa ja lahdimme vanhalla, hi-
taalla paatillamme kohti sovittua kaupante-
kotapahtumaa Lappeenrannassa. Elamam-
me ensimmadinen uusi auto siis otettiin
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vastaan kaikkine retkikamoinemme, kaikkea
muuta kuin juhlapuvuissa. Mutta olihan se
juhlallista silti...

Tekniikan Maailma kuvaili jutussaan uudes-
ta Lagunasta 2007 syksylla auton ulkomuo-
toa veistokselliseksi. Toden totta, siina missa
Il-malli oli vain eleettoman kaunis, tama uusi
oli ja on edelleen mielestani veistoksellinen,
jotenkin siita tulevat mieleeni englantilaisen
Tiedan, ettd auton muotoilu jakaa mielipitei-
td, mutta minun silmani lepaa siind yha viela
viiden vuoden omistajuuden jalkeen. Sisustus
on myos ihan tyylikds, mutta edelliseen La-
gunaamme verrattuna materiaalit ovat hep-
poisen oloisia.

Heti ensi ajokokemukset kertoivat sitten,
etta alusta on suorastaan kova ja pikkumon-
tuissa taristava. Se kantaa kuitenkin erittain
hyvin ja on tasapainoinen. Ohjaus ei ole ihan

tunnokkaimmasta paastd ja ensiasennuksena
olleilla 205-levyisilla renkailla myos veteli hiu-
kan. Vetely korjaantui vaihtamalla tilalle rekis-
teriotteen sallimat 195:t. Talvisella maantiella
tama vakautti merkittavasti menoa péppero-
lumessa, ndin ajopuoli on ihan hyva. Pikku-
diesel on vahan voimaton nain isossa autossa
ja vaatii omanlaisensa ajotyylin. Sen omaksu-
misen myo6ta kulutuskin putosi alle kuuden
litran maantievoittoisessa ajossa, mutta edel-
lisen 1.9 dCl:n lukemiin ei paase.

Nyt on viisi vuotta ja 120 000 km takana,
ja suurimmaksi harmiksi on osoittautunut ra-
diopaneelin kitind. Nykyisten turbodieselien
merkista riippumatta yleinen vika, takkuileva
kaksoismassavauhtipyord, vaihdettiin takuu-
na 35 tonnissa, ja se on tahan asti ainoa vika.
Renault on todella |6ytanyt Laadun. Koputan
kuitenkin puuta, koska se tuntuu mukavalta...
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Vuonna 1992 jai kayttoon vain 18 GTS, kun 12 TS
oli viety autuaammille teille. No, ei ongelmia. Syksyl-
la 1994 muutimme Turkuun, kotiseudulle asumaan,
ja vaimo kysyi, etkd osta uutta autoa? Tein tyota kas-
kystd. Ostin Puhelinpalsta-lehden, ja I6ysin sen, Re-
nault Fuego TS:n 1981! Siina vasta kliffa peli! Poika sai
kayttoonsa 18 GTS:n noin vuodeksi. Katsastuksessa
vaadittiin korjaamaan 18:sta l6ydetty 6ljyvuoto. Otin
auton kasittelyyni ja paatin vaihtaa koneeseen uudet
tiivisteet sekd muutenkin katsoa konetta sisaltapain.
Kasasin koneen, pistin kayntiin. Lahti se, mutta val-
tavan vesihOyryn saestdmana, eli jostain paasi vetta
sylintereihin. Uusi yritys. Hain jopa toisen samanlai-
sen koneen, jonka purin ja kasasin kahdesta koneesta
yhden kayttaen soveltuvia osia. Kulki se ihan hyvin,
eika ollut niin vankka hoyrypilvi takana. Koeajolenkil-
ta ajoin takaisin talliin. Vahan ennen tallin ovea kuului
meteli konetilasta. Saatuani auton talliin nostin kone-
pellin ja nain, etta yksi manta oli tullut koneen kyljesta
lapi. Piti taas avata kone ja kasata kasilla olevista osis-
ta toinen kone. Ei se sitten enaa millaan onnistunut,
mutta sen verran kuitenkin, etta auto kulki héyryn
saattelemena. Pistin 18 GTS:n myyntiin Puhelinpals-
ta-lehden kautta. Sain sen myydyksi yhdelle kaverille,
joka tarvitsi 5-vaihteisen laatikon.

lImoituksen Fuegosta ndin perjantaina, sunnun-
taina kavin katsomassa, tiistaina testiin, keskiviikko-
na tehtiin kaupat, ja ei kun menoksi! Meni aikansa,
niin Fuegokin tarvitsi taydennysta, mm. jaahdytta-
ja, pensapumppu ym pienta. Muuten oli iloista ajoa
6 vuotta, paitsi ettd valoviiksen takana olevat joh-
dot karahtivat, joten uusi viiksi paikoilleen ja johtojen
paikkausta. Tuttu homma, koska tein melkein samaa
johtojen paikkausta 12 TS:dan aikaisemmin. Vuonna
2000 alkoi tapahtua: ensin tammikuussa kolmen au-
ton kolarissa keskimmaisend ilman suurempia vauri-
oita, onneksi. Kevaalla auto hitsattiin risaisista paikois-
taan ja osittain maalattiin. Toukokuun lopulla, noin
24. paiva, ellen vaarin muista, katsastin sen aamulla
klo 8.30, ja hyvaksi havaittiin. Kavin Turun Kuntotes-
ti ja Korjauksessa toteamassa, etta pitaisi kai myyda
nyt kun se on katsastettu. Mies Kuntotestissa totesi
siihen, etta heille on tulossa toinen auto. lltapaival-
1& klo 17.30 olin kdantymaéssa huoltoasemalle, odotin

Relliffja mina - vUesien

vastaantulevan liikenteen loppumista. Siind samassa
rasahti, ja lujaa. Toyota Hiace tuli takaluukusta sisaan,
enka sen jalkeen padssyt autolla mihinkaan. Oli sen
verran kova talli, ettd se tyonsi koko takaosan noin 10
cm eteenpadin, jolloin takalokasuojat painuivat pyoriin
kiinni, eivatka ne enaa pyorineet. Ei kun hinaukseen
ja lunastukseen! Seuraavana paivana kavin valoku-
vaamassa entistd Fuegoa. Kavelin muutenkin asioilla
ympari kaupunkia. Lopulta kavelin Turun Kuntotesti
ja Korjaukseen. Kyselin, koska se auto tulee? Kaveri sa-
noi, se on pihassa, mene ajelulle. Menin, ja otin sen
kayttooni. Auto oli Renault 21 GTS -87.

Ihan Kliffa auto, sopivan kokoinen, milla sompail-
la. Suurempia ongelmia ei tdman kanssa ollut, kerran
hitsattiin helmat, startti vaihdettiin ym. pienté. Kavin
sen kanssa Porvoossa syksylla 2000, ja vaihdoin pojan
autoon, jonka toin Turkuun huoltotoimenpiteita var-
ten (19 GTS). No, poika soitti, bensatankki tippunut
21:ssa, molemmat tukiraudat poikki! Korjattiin asia
Porvoossa, ja ei kun ajamaan taas.

Kaikki sujui melkein kuin itsestdan, mita nyt pi-
ti ohjailla ja tankata silloin talléin. Meni aina vuoden
2002 kevaaseen. Vaihtaessani kesakumit alle huoma-
sin, perr....I moottorin apurungosta oikea takakorva-
ke poikkil Se hitsattiin ja laitettiin kuntoon erittain fik-
susti, olen siitd kiitollinen tekijalle. No, taas baanalle
"hurjastelemaan”. Tuli 10. kesakuuta kello noin 11.45
Linnankatu 9-11:ssa Turussa. Vastaan tuli VW farmari,
ja perhana teki u-kaannoksen suoraan eteeni! Kuski
oli huomannut vapaan parkkipaikan toisella puolella
katua, eli minun puolellani. Jarrut pohjaan ja suoraan
Volkkarin oikeaan etukulmaan. Siina seisoimme, em-
meka muuta voineet. No, paasimme kadun laitaan
pois hairitsemasta muuta liikennetta. Volkkarin vika-
han se oli, ja samaa tykkasivat myos poliisit, joita il-
mestyi 2 kappaletta jostain jonkun ohikulkijan tilaa-
koko juttu keskendmme ennen poliisien tuloa. Taas
auto hinaukseen ja lunastukseen, taas tappelut va-
kuutusyhtion kanssa korvauksista.

Nyt ei ollut uutta autoa heti tiedossa. 2-3 viikkoa
ilman Rellua! Kamalaa! Etsin ja etsin, mutta en I0yta-
nyt hinnaltaan ja laadultaan sopivaa. Vertasin omaan
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entiseen, ja ne kaikki havisivat, koska eivat olleet edes
Relluja. Oli sellainen paniikinomainen tila. Tulipa poi-
kani kdymaan. Sanoi menevansa katselemaan Sceni-
cia -99. Menin mukaan kauppaan. Tarjosivat hanen
19:sta sen verran vahan suoraan kauppaan verrattu-
na, ettd lupauduin ostamaan sen hanelta. Ja taas paa-
sin automieheksi ainoan oikean automerkin rattiin, ja
tassa sita nyt ollaan ja jatketaan ajamista. Toki tassakin
oli laittamista, jarrut, vahan maalia, hitsausta. Lukko-
pesét on jo vaihdettu ja muuta pienta. Tassa on kaikki
herkut, sahkoikkunat ja keskuslukitus kaukosaadolla.
Ikkunat toimivat kylla, mutta se lukitus ei toimi muu-
ta kuin avaimella, ja vain yhden oven osalta, muut
pitaa avata sisalta. Eikohan siihen laakkeet 16ydy ke-
vaammalla?

Ylla olevaa on kirjoitettu aina, kun on tullut inspi-
raatioita, eli ennen syksya 2002. Nyt on huhtikuu
2004, eika Rellun keskuslukitus edelleenkadan toimi
kuin avaimella, ja vasen takaovi aukeaa, jos sita halut-
taa, mutta ei ole pahemmin halunnut, eli pitaa kah-
vasta sisalta avata. Olkoon!

Ei se tarina tdhan loppunutkaan, vaan taas tu-
li “kuume” eli piti katsella autoja. Loysin yhdesta il-
moituksesta Renault 21 TXI Hatchbackin, malli 1991.
Elokuussa 2005 kaytiin katselemassa ja kokeilemassa
autoa ja pyydettiin tarjous 19 GTS:std. Soitin seuraa-
vana pdivana, etta haen pois sen kaksykkosen. Pienta
laittoa siinakin oli, mutta ei suurempaa. Mutta sitten
taas rupesi tapahtumaan. Jaghdytinvesi oli samea, ja
ainetta sai lisata yha enenevasti, kunnes alaletku ha-
josi kokonaan. Siina tuli ajettua punaisella noin pari
minuuttia sopivan parkin I6ytamiseksi. Vaihdettiin
alaletku, lisattiin vesi, ja taas mentiin. Vetta piti lisa-
ta alvariinsa, joten tulipa taas ajatus auton vaihdosta.
Kiersin pari kauppaa (tai oliko se vain yksi?) elokuun
alussa 2007. Yhdessa oli Megane Classic vm. 1997,
ajettu alle 200.000 km. Pyysin omasta tarjouksen ja
lupasin palata. Olimme Paraisilla kdaymassa 21 kans-
sa, ja vetta piti lisata syylariin alvariinsa. Soitin lauan-
taina 11.8.2007 Meganen myyjlle, ja maanantaina
13.8.2007 kavin hakemassa sen. Se kulki hyvin aamu-
paivalla, mutta iltapaivalla tokki. Kavin myyjan korjaa-
molla, ja toinen puolapari oli s6ko. Vaihtamisen jal-
keen se on toiminut ihan hyvin.

No, matka jatkui. Lomareissulla ajaessamme Turus-
ta Sakylaan kierroslukumittari aloitti vinhan pyorimis-
leikin. Viisari meni eestaas kuin vakkara. Ei muuta kuin
auto seis pientareelle, luukku auki ja kattomaan. No,
yksi tulppa oli irronnut jostain syysta kuopastaan. On-
neksi oli tyokaluja mukana, joten ruuvasin tulpan ta-
kaisin, ja eikun menoksi. Kulki perhana natisti sen jal-
keen!

Klassikolla ajeltiin mukavasti, eikd se suuremmin
tarvinnut laittoa. Sumuvalojen kanssa oli ongelma,
mutta senkin Turun Kuntotesti ja Korjaus hoiti mallik-
kaasti. Johdossa oli vika, se katkesi valoviiksessa.

Syys-lokakuun vaihteessa 2009 tulin Tyksin parkki-
paikalta kaantaen oikealle Kiinanmyllynkadulle, kun
rasahti. Nuori nainen oli Nissanillaan tormannyt va-
sempaan takanurkkaan. Poliisin mukaan se oli minun
vikani. En ilmeisesti saanut heille sanomani perille.
Mutta olkoon, katselin ettd on se pera vahan rutussa,
eikdhan siita viela tule hyvaa. Vaara luulo, vahingon-
tarkastaja sanoi, etta lunastukseen, korjaaminen mak-
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saisi yli 2 kertaa auton silloisen hinta-arvion verran. Se
siita sitten. Taas tuli auton hankinta eteen. Onneksi
sain ajaa Meganella siihen saakka, etta sain hankittu
uuden kulkupelin.

Tutkin Nettiauton tarjouksia eri vaihtoehdoista, ja
sitten nain ilmoituksen Renault 25:sta vm. 1988. No
pitihan sita katsella tarkemmin. Sovittiin treffit myy-
jan kanssa yhdelle huoltoasemalle. Kun ndin sen vih-
rean komistuksen tulevan lahemmaksi, totesin, toi on
mun! No, hinnasta sovittiin ja ei kun ajamaan. Hy-
vin meni aika kauan, vaikka pesunesteen varoitusvalo
syttyi kesken ajon. Se paloi koko ajan, vaikka sailiossa
oli nestetta. Noin vuoden ajettuani alkoivat valot reis-
tailla. Kaikki ei ollut niin kuin piti. Kuntotesti ja kor-
jaus hoiti taas hommat hyvin, tehtiin pieni “ohitus-
leikkaus” ja valot toimii jélleen. Kuitenkin radio lopetti
kontrahdin aina valilld ja lopulta kokonaan. Uusi radio
paikalle, mutta sekaan ei toiminut kuin hetken, joten
jarjestelmassa oli suurempikin vika. Viela tuli kaynnis-
tysvaikeuksia, kesti aina aikansa ennen kuin starttasi.
Kuntotesti ja korjaus saa taas kiitokset hyvasta tyosta.
Auto kaynnistyi hyvin, kunnes syksylla 2013 kaytiin
vaimon kanssa katsomassa autoja ihan muuten vaan.
Paadyttiin Visa-Auton myymalaan. Siella oli Megane
farmari vm. 1999, ajettu noin 251.000 km. Sen vai-
mo osti. 25 luovutettiin pojan kayttoon, koska hanen
autonsa oli rikki. Kuukauden verran han ajoi 25 kans-
sa, kunnes se yksi aamu ei enaa kaynnistynyt. limei-
sesti siind oli se sama vika kuin aikaisemmin. 25 jai
seisomaan, ja koska kukaan ei ollut siita kiinnostunut
vei Falck sen romutettavaksi lopulta. Korjaukset olisi-
vat maksaneet vahintaan saman kuin mita maksettiin
farmarista.

2013 joukuun 5 pdiva oltiin tulossa Porvoosta Pa-
raisten kautta kotiin. Pysahdyimme ABC Auranlaak-
solle kaupassakayntia varten. Virta-avainta kaanta-
essa kuului merkillista metelid edesta. Vaansin toisen
kerran, ja auto kaynnistyi. Ajettiin kotiin talliin, sam-
mutin koneen ja yritin uudestaan vaantaa avaimesta,
mutta se ei liikahtanutkaan. Soitin Kuntotesti ja Korja-
ukseen ohjeita varten. Sain lukkofirman tiedot virta-
lukon korjausta varten. Lukkofirman kaveri teki koti-
na ja asensi sen paikoilleen. Avain liikkui hyvin, mutta
auto ei kdaynnistynyt, ei edes luvannut. Lukkoseppa
totesi, ettd startti on varmaan mennyt. Ei muuta kuin
auto hinaukseen, Turun Kuntotesti ja Korjaukseen.
Starttimoottori oli mennyt oikkariin, ja samassa oli
kaynnityksenesto mennyt paalle. Sovittiin Kuntotes-
tin kanssa, ettd auto viedaan Keskusautohalliin kayn-
nistykseneston avaamiseksi ja uudelleen koodaamista
varten. Odottelin jo, ettd en saa autoa ennen joulua,
mutta toisin kavi, tuli tekstiviesti ettd auto on kunnos-
sal Hyvaa Joulual Kallis paukku se oli, yhteensé noin
700 €. Nyt matka jatkuu edelleen Rellulla. Viela ker-
ran, olin taas menossa Porvooseen, ja pidin paussia
Lohjanharjun ABC:lla. Sieltd lahtiessa koko kojetaulu
oli pimed, ei nopeusmittaria eiké kierroslukumittaria.
Muutkin taulun valot olivat pimeat. Ajoin Porvooseen
pienté pelkoa tuntien, paasenko kunnialla takaisin ko-
tiin? Outo juttu, kun sammutin koneen ja taas kayn-
nistin, kaikki toimi niin kuin piti! Noin 100 kilsaa jai
pois kilometrimittarista. Ja matka jatkuu Renaulteilla
viela monta kilometria!
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1. Tulenpunainen Kadjar edustaa lukuisine
yksityiskohtineen hyvin sita uutta pikku-
tarkempaa tasoa, esim. ikkunoita kiertavat
sekd ovien alareunan kromilistat ovat to-
della hyvin mallinnetut. Taitaa olla kysees-
sa kallein Bose-versio koska tassa on kat-
tokaiteet, takapenkin keskikyynarnoja ja 19
tuuman Bose/Egeus kevytmetallivanteet.
Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

2. Viidennen sukupolven Espace ei kuulu
talla hetkella maahantuojan valikoimiin,
toki jos sellaisen oikean kokoisena haluai-
si ostaa, niin esim. Ruotsista sellaisen saisi
hankittua. Talla meikaldisen tulotasolla on
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tyytyminen tdhdan pienempaan malliin.
Kyseessa olevan Initiale-version tekstien lo-
goja ei taida erottaa tuosta kuvasta, mutta
kylla ne siella salmiakki-logojen alapuolella
sijaitsevat. Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

3. Uusi takamoottorinen Twingo on sukun-
sa kolmas edustaja. Tuo keltainen pukee
sita erittdin hyvin, jos itse olisin Twingoa
ostamassa, niin luultavasti valitsisin juuri
tuon varin ja nuo Vintage-raidat kylkiin.
Moottorin sijoitus on huomioitu myos mal-
lin pohjalevyssa. Tata pikkuista voi kysella
varaosatiskilla numerolla 77 11 578 140,
kotimaassa kannattaa kysya samalla sita
hintaakin, ettei tule mojovaa yllatysta. Val-
mistaja Norev, Ranska/Kiina.

Teksti ja kuvat: Kari Kitti

4. Vaaleanpunainen Alpine A110 ajoi Team
Aseptogylin vareissa 70-luvulla, taitaa olla
tyyppia 1600S. Kilpatalli oli fiksusti palkan-
nut kuljettajiksi nuoria naisia, jolloin me-
diandkyvyys nousi aivan uusiin lukemiin.
Samassa tallissa ajoi myds Marketta Oksala
Alpine 310:11a. Ihan kelpo malli tamakin,
mm. “hattuhyllyn” tikkaukset ovat hyvin
nakyvissa. Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

5. Sininen rata-Alpine on tyyppia A210 tai
A220, niiden erottaminen taman luokan
autoissa kun on joskus vaikeaa. Onhan se
hieman kémpelon nakoinen vekotin mut-
ta jo harvinainen ja vaikeasti |6ydettavissa.

Renaultist

Tama yksilo putkahti eteeni Nizzan antiik-
kitorilla kaiken muun kraasan keskelta, en
edes tiennyt etta tammoisia on joskus teh-
ty. Valmistaja Politoys, Italia.

6. Keltainen rata-Alpine A442 Turbo on
myo6s pieni harvinaisuus, ei mikdan kovin
tarkasti tehty, mutta taman jutun arvok-
kain pikkuauto. Vaikka sille on jo kertynyt
ikaakin melkein 40 vuotta, niin se on sai-
lynyt aivan naarmuttomana kaikki nama
vuodet, kenties alkuperdinen pahvirasia
on vaikuttanut asiaan. Auto numero 8 ajoi
kasittaakseni Le Mans-kisan vuonna 1977,
kuljettajina toimivat Jaques Laffite ja Pat-
rick Depailler. Valmistaja Tomica, Japani.

7. Alpine satakympin 50-vuotishistoriaa
juhlistamaan valmistettu Alpine A110-50.
Auto on tavallaan koottu kolmesta eri Rel-
lusta, kori on peraisin sahkdauto DeZiris-
ta, alusta Megane Trophysta ja 3,5 litran
moottori puolestaan Renault Formula -kil-
purista. Erittdin tarkasti sen muodot seu-
railevat esikuvaansa, mita nyt peilit ovat
mallia lelu, joksi sehdn toisaalta on raken-
nettukin. Vanhat sedat kun valilla unohta-
vat ndiden oikean kayttotarkoituksen. Va-
listaja Burago, Italia/Kiina.

8. Ihan oikeasti leikitty 15 TL on jo van-
hempaa tuotantoa, sen ulkokuoressa naky-
vat ajetut kilometrit. Renault 15 on oikeasti
harvinainen pienoismallina ja viela harvi-
naisempi nain pienend. Tamakin auto on
ensimmainen kolmen tuuman R15, jonka
edes yleensa ndin. Auto on |6ydetty SPR:n
Konttitorilta Turusta, siella se olla kollotti
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9. 18 GTS on kulkeutunut tyokaverin kap-
sakissa 80-luvun loppupuolella Tenerif-
fan tuliaisena Suomeen. Silloin naita vield
Ioytyi ranta-puotien valikoimista. Autossa
on metallinen pohjalevy ja nuo hassun na-
koiset “nappipyorat” ajalta, jolloin kaikkiin
pikkuautoihin laitettiin alle samat vanteet.
Korin mittasuhteet ovat kohdallaan ja 18:n
pelkistetyn kauniit linjat paasevat esille.
Valmistaja Guisval, Espanja.

10. Mustavalkoiseen Dauphineen sopii
tuo pandavaritys loistavasti, taman polii-
siauton esikuva on etuoven pienen vaaku-
nan perusteella kiertanyt pitkin ja poikin
Pariisin katuja. Sampylan pohjalevyssa
vuosimalliksi mainitaan 1956, taitaa pitaa
paikkansa, koska sivuvilkut ovat C-pilarissa.
Siellda pohjassa on myds vararengas oikealla
paikallaan. Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

11. Keltaisen Fuegon konepellin paalla
majaileva merikarhun nakdinen herrahen-
kilo taitaa olla jostain sarjakuvasta kotoisin.
Tamakin pieni auto on valmistettu joskus
80-luvun alkupuolella ja minunkin hyllys-
sani se on ehtinyt majailla jo 23 vuotta. Ta-
ta valmistettiin myos isompana eli 1:43-ko-
koisena, jolloin siind on avattavat ovetkin.
Kummassakin on sama rekisterinumero.
Valmistaja Norev, Ranska.

12. Vel Satis on tuotannon alkupaasta kos-
ka pohjalevyssa lukee 2001 ja siina on en-
simmainen ja alkuperdinen saleikkd. Velsu
on oikeasti iso auto ja sen huomaa myos
taman pikkuauton pituudessa (84 mm).
Takaluukkuun on laitettu auton nimi aivan
oikealla fontilla, myos vanteet ovat esit-
teestd tutut ja nimeltaan Villa d“Este. Tassa
yhteydessa voisi ohimennen mainita, etta
Renault-kerhomme 1:1 Vel Satis -kanta on
kasvanut tand vuonna ainakin kolmella yk-
silolla. Valmistaja Norev, Ranska/Kiina.

13. Fluence Z.E. sahkdauto on saanut yl-
leen tietenkin sahkonsinisen, tai oikeastaan
energiansinisen maalipinnan. Taman varin
ja Elective-kevytmetallivanteet sai ainoas-
taan tahan tayssahkoauto malliin. llahdut-
tavaa huomata etta nainkin pienen ja edul-
lisen pikkuauton ulkondkéon mallitehdas
on panostanut kunnolla. Keulan ilme on ai-
van esikuvansa nakoinen ja takalamputkin
ovat sinisavyiset, ainoastaan heijastimet
ovat punaiset. Pisteena iin paalle voimme
todeta etta Renault-logot edessa ja takana
ovat sdhkoautotyyliin metallihohtosiniset!
Ja nyt puhutaan siis noin viiden euron au-
tosta. Valmistaja Norev, Ranska / Kiina.

14. Twingo Renault Sportin iloisen kirjava
varitys tuo heti mieleen jonkun moottoriur-
heilusarjan, tassa tapauksessa rallin (Pinoma-
ki ym.). Korisarjaan kuuluvat lisaharpakkeet,
spoilerit, helmalevikkeet ym. luovat autoon
vauhdin tuntua. Vakiovarusteena olevat 17
tuuman Renault Sport -kevytmetallivanteet
ja heti ohjauspyoran taakse sijoitettu varvi-
kello ovat juuri taman mallin erikoisuuksia.
Valmistaja Norev, Ranska / Kiina.
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15. Wind on Twingon pohjalevylle raken-
nettu kaksipaikkainen avoauto, toki mukana
tulee irrotettava kattopala, jota ei tosin ole
mukana tdssa pienessa autossa. Irtopisteet
tulevat hyvasta kojetaulusta, ohjauspyorastd,

pienesta takalasista ja alkuperaisista Sphynx-
vanteista. Kukahan noille vanteille oikein kek-
sii nimia? Valmistaja Norev, Ranska / Kiina.

16. Zoe, Konseptiauto nro 3. Zoella taitaa
olla epavirallinen ennatys konseptiautojen

lukumaarassa, tai ainakin niiden, joita on
naytetty julkisuudessa. Tama vuonna 2012
Pariisin autonayttelyssa esitelty malli oli jo
tosi lahella tuotantoautoa. 100 %:n sahko-
auto on kyseessa, mutta tama ei viela kan-
na Z.E.-tunnusta, eivatka salmiakkilogot
ole sinisia. Kuvasta ei valitettavasti oikein
erota lasikaton kuviointia, eikda melkein
yksipuolaista ohjauspy6raa, valoumpioi-
den seitseman pientd ledia voi tarkkaan
katsoen kenties havaita. Takavalotkin on
toteutettu kiitettavasti. Valmistaja Norey,
Ranska / Kiina.

sisustusta tai autotallia.

pienia palkintoja.

Kilpailu kdaynnistyy
Kenella on vuoden hienoin
Renault-sisustus tai -pihapiiri?

Vuosien varrella tamankin lehden sivuilla on nahty lukuisia esimerkkeja kerholaisten kodeista, autotalleista ja pihapiireista,
jotka on koristettu asiankuuluvin Renault-varustein. Nyt etsimme hienointa ja Renault-henkisintd kokonaisuutta — pihapiiria,

Lahetd kuva omasta Renault-tuunauksestasi kerhon sahkdpostiosoitteseen postia@renaultkerho.net viimeistaan 31.12.2015.
Kilpailun voittajat julkistetaan ensi vuoden ensimmadisessa Renaultistissa. Maineen ja kunnian lisdksi voittajille on luvassa myo6s

Pienta silputtua
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Autoverkkokauppa on Renault-jalleen-
myyjdperheen uusin jasen, joka nimensa
mukaisesti myy autoja verkossa, mutta
jolla on my6s komeat toimitilat Helsingin
Konalassa. Syyskuun alussa yritys jarjesti
lahes viikon mittaisen tapahtuman, jonka
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usialja
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yhteydessa lanseerattiin  Suomen uusin
Renault-tulokas Kadjar. Lisamausteena ta-
pahtumassa olivat Renault-kerholaisten
vanhat menopelit, jotka edustivat kerhoa
komeana rivistona  Autoverkkokaupan
myymaldssa. Kiitos kaikille tapahtumaan

osallistuneille kerhoalaisille — autot herat-
tivat ansaittua huomiota ja tekivat toivot-
tavasti kerhoammekin tunnetuksi uusille
Renault-kuskeille.

Renaultist
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Alpine (A110, A310, RS Alpine...) Puh.044-5575605 3 Niittytie 2

Jyvaskylan seutu

Antti Mikola
Hameenkatu 2 B 36, 20500 Turku.
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puh. 0400-107170 Vuoden 2015 jasenmaksu on 20 euroa ja

urreejy

Myynnissia olevat mallit

Miikka Sonkki, Nummikuja 51, 21555 Taattila,
puh. 040-527 9220
miikka.sonkki@autotalopelttari.fi
Pienoismallit

Kari Kitti, Siltasuontie 4, 21530 Paimio

puh. 040-564 0134

postia@renaultkerho.net
ja Jorman kotiosoite on
Laajaniitynkuja 3 1 71, 01620 Vantaa

Seuraavan lehden
materiaali

perhejaseneltd 5 euroa/perhejasen (puoliso,
alle 18-vuotias lapsi). Liittymismaksu on 10
euroa, sen voi maksaa kerhon tilille

FI97 4710 1020 0608 11 BIC-koodi:
POPFFI22. Jaseneksi voi liittya tayttamalla
lomakkeen tai jaseneksi haluava voi ottaa

v X3HOLNY AD  YroniNvHyyw

Seuraavan Renaultistin juttujen aineistopaiva
on 30.3.2016. Erityisesti kaivataan juttuja
harrastajien autoprojekteista.

umns ue

kari.kitti@ il. . .
an-kituEgmat.com puheenjohtaja Jarmo Kankareeseen.
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Jo perinteeksi muodostuneet, Japin jarjestamat mobilistien treffit Livonsaarella jar-
jestettiini tana vuonna heindkuun 18. paivana. llma oli aurinkoisen lammin niin
kuin edellisina vuosinakin.

Livonsaaren kylayhdistyksen yllapitamalla kesatorilla oli tuttuun tapaan tarjolla
muurinpohijalettuja, kahvia ja pullaa. Eldkeldisten vetama karaoke vastasi muka-
vasta taustamusiikista. MyOs marja-, vihannes- ja kirpputorimyyjat toivat liiketta
torielamaan.

Paikalla olleet harrasteautot herattivat kiinnostusta toriasiakkaissa ja monet muis-
telivatkin omia nuoruusvuosiaan ja tuon ajan autojaan. Mm. vaalea kuplavolkkari
kerasi kehuja ja sai hymyn monen kasvoille. Oli varsin helppo huomata, etta autot
ovat omistajiensa silmaterid ja he ovat myos aidosti kiinnostuneita harrasteautoista.

Toivottavasti ensi kesanakin kerholaisten kalentereista |0ytyy sopiva aika poiketa
Livonsaarelle!

Kesdtorin vakioasiakas Jenni




