Suhde Renaultiin on syntynyt jo 60-luvulla, silla per-
heessamme on ollut Renault-malleja jo vuodesta
1959. Isani osti ensin Sampyla Dauphinen vuonna
1959 ja sitten -65 vaaleansinisen Gordinin. Seuraava-
na olivat vuorossa R 8 vm. 1971 ja R 12 TS vm. 1975.

Itse sain kortin vuonna 1971 ja kova polte oli saa-
da oma auto alle. Pari vuotta siind meni ennen kuin
sain hankittua kdytetyn valkoisen R 8 S:n, jossa tie-
tenkin oli Cosmic-vanteet alla. Silld tuli sitten ajettua
useampi vuosi ja kylldhdn sita joutui joskus myos
korjailemaan.

Vuodet vierivat ja 2000 luvun alussa syntyi aja-
tus, josko vield jostakin I8ytyisi sopiva harrasteauto
kesakayttoon. Kerhon myydaan sivulla oli ilmoitus
vm. -71 kasi assasta ja pitihdn sita lahted katsomaan.
Auto oli ajokuntoinen ja 12 TS:n moottorilla ja Cos-
mic-vanteilla oleva peli. Pikaisen harkinnan jalkeen

sovittiin myyjan kanssa kaupoista.

Kaverit tulivat auttamaan auton kotiinkuljetukses-
sa, silla katsastus ei ollut voimassa ja takajarruissa
oli pienta sanomista. Auto talliin odottamaan jat-
kosuunnitelmia. Aluksi ajattelin korjata muutaman
paikan ja suorittaa katsastuksen ja ei muuta kun
ajoon. Syksylla mietteet muuttuivat ja alkoi auton
tayspurkaus. Kaikki osat irti ja lihalaatikoihin seka
kori pesuun. Silloisen varin (8 Gordinin sininen) al-
ta paljastui vaalean vihrea vari (946 vert jade), joka
on taman yksilon originaali vari. Samalla selvisi, etta
auto on valmistunut 1971 loka/marraskuussa ja teh-
taan hihnalta valmistui viela 44 autoa, ennen kuin
valmistus Ranskassa lopetettiin. Rekisteriin auto on
viety ensi kerran maaliskuussa -72 ja alkuperainen
kilpi on TAB-880. Kilpi on tietenkin valkopohjainen,
silla vuoden 72 alussa Helsingissa ja Turusssa sai kol-
mi kirjaimisen ja numeroisen rekisterikilven. Se tieto-
han vain lisasi innostusta projektiin.

Samalla alkoi osien hankintaprojekti. Monen na-
koistd osaa I0ytyi Renault miehiltd seka e.bay:sta;
mm. uusi Weber kaasutin, uudet paavalot, lokasuo-
jat ym. Kori meni ammattimiehelle hitsattavaksi.
Siind vierdhti valitettavasti melkein vuosi, silla tyo
tehtiin tietenkin sivutoimisena. Valitettavasti henki-
16 sairastui ja homma venahti. Vuosi vierahti ennen
kuin sain hylsyn takaisin tallille osien sovitusta var-
ten. Siina valissa laitoin originaalimoottorin kuntoon
ja apulaitteet kiinni. Samalla koetin 16ytaa sopivaa
automaalaria. Tehtava ei todella ollut helppo, silla
koko auto oli maalattava ja monikaan ei suostunut
tallaisen projektin toteuttamiseen. Sain kuitenkin hy-
van vinkin Klaukkalassa olevasta maalaamosta, jossa
on viela ns. “vanhan ajan” automaalari. Ty sovittiin
tehtéavaksi my®s silloin, kun on sopivaa aikaa virallisil-
ta toilta. Talvi vierahti mutta kylla olin joskus paatta-
nyt, ettd en vieta kevaita tai kesia autotallissa ja siita
paatoksesta pidin kiinni. Jatkoin projektia pohjan
massauksella, koneen asennuksella ja asentamalla
peltiosat kiinni. Penkit olin siinad valissa toimittanut
ammattiverhoilijalle, jolta vield I6ytyi savunharmaa-
ta velorkangasta penkkien paalle.

Ajanmittaan kasidassa rupesi nayttamaan autol-
ta, jolla vield joskus voisi ajellakin. Hyvien ystdvien
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avustuksella laitoimme sahkot (mm. tehdasuusi ta-
kajohtosarja) paikalleen ja suoritimme tana kevaana
ensi starttauksen. Se oli kylla yhta juhlaa kun kuuli
monien vuosin jalkeen Rellun moottorin savelet. Sit-
ten pyorankulmat paikalleen ja vihdoin ensi kertaa
auto pois tallista pihalle tuulettumaan kevaiseen au-
rinkoon.

Olin jo aiemmin varannut alkuperaiset rekisteri-
kilvet ja kun katsastuspaiva koitti toukokuussa 2012,
fiilis vain parani ajaessa siirtokilvilla konttoriin. Eipa
[6ytynyt katsastajalla huomautettavaa. Totesi vain,
ettd ei ole aiemmin nahnyt tallaista kulkuneuvoa.
Sitten TAB-880 kilvet kiinni ja soitto museokatsas-
tajalle. Sielli homma sujui leppoisissa merkeissa ja
pari paivaa katsastuksen jalkeen posti toi virallisen
museorekisteripaperin.

Sita paivaa juhlittiin vaimon ja pikku tyton (joka
oli syntynyt projektin aikana) kanssa, R 8 S pihassa
ja avaamalla kauan kaapissa sailytetty Renault kon-
jakkipullo.

Pari tuhatta kilometria autolla on nyt tana kesa-
na tullut ajettua, mm. Lahden Historic nayttelyssa,
Vaaksyn museoautoillassa (on muuten hieno tapah-
tuma). On kayty katsomassa Lahti Historic rallia,
Sipoon Moottorikahvilassa ym. Ja mukavasti matka
on takatuupparilla edennyt.

Kiitos kaikille, jotka myotavaikuttivat projektin
valmistumiseen ja hyvaa syksynjatkoa Rellukerhon
jasenille

Seppo Robertsson
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