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Erikoistunut
RENAULT-autojen huoltoihin ja korjauksiin.

AutoCom-vikatesteri
Rengastyot
Katsastuspalvelu
limastointihuolto
Myo6s muut merkit
Pakettiautot

Pyoran kulmien saato

Puh. (02) 239 1361
kimmo.loponen@pp.inet.fi
Avoinna arkisin 8 - 16.30
Pitkdmaenkatu 15, 20250 Turku

AUTOKORJAANS

Autokorjaamo Kujala Oy

Huippuluokan huoltoa ranskalaisille automerkeille!

Tuo autosi huoltoon Autokorjaamo Kujala Oy:n ammattilaisten osaaviin kasiin Vantaan Korsoon ja voit olla varma, etté se tulee
kuntoon kertaheitolla! Meilld on yli 30 vuotta kokemusta ranskalaisista automerkeist3, erityisesti Renaultista. Olemme
esimerkiksi huoltaneet ja korjanneet yli 20 000 Renaultia ndiden vuosien aikana, joten osaamisemme on hioutunut huippuunsa.
Renault-huoltoja teemme jo toisessa sukupolvessa.

Tunnemme my&s muiden ranskalaisten automerkkien — kuten Citroénin, Peugeotin ja Dacian — ominaispiirteet.

Takuuvarmaa ja nopeaa palvelua
Kadytamme ensiluokkaisen laadukkaita, alkuperdisia varaosia ranskalaiseen autoosi. Ne yllapitavat autosi turvallisuutta ja
jélleenmyyntiarvoa. Palvelemme sinua ripeésti — saat huollon viikon varausajalla!

RENAULT oarmoen peuctor pac
@ eosch [YTI®] EXIDE 22 Mobil Valeo @

inveented for life RATTERIESNS

Urpiaisentie 7 B 1, 01450 Vantaa. Puh. (09) 872 8911 ja 0400 512 816. kujala@autokorjaamokujala.fi
Avoinna ma-to 7.30 - 17, pe 7.30 - 16

www.autokorjaamokujala.fi
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4....... Renault Magnum AE500 1:24

9 ..... Ruotimon moottoriurheilukeskus
10..... Turun Talvi-Heikki 2025
12..... Kesaautot kevatlaitumille
14 ..... R9 Broadway entisointiprojekti
18..... Hallitus esittaytyy
22 ..... Hollantilainen visiitti
24..... Vuosikokous Tampereella
29 ..... Ranuan jaaratapaivat
30..... Classic Motorshow
31 ..... Tulossa: Renault 5 Turbo 3E

Tervehdys uudelta puheenjohtajata

Tervehdys kaikki renujen ystavat! Kuten monet jo tietdvat, olen nyt ensimmaistéa kertaa
kirjoittamassa tata palstaa. Kerhon toiminnassa olen kuitenkin ollut mukana jo pitkaan,
ja kasvuani on paassyt tasaisesti seuraamaan, tuleva kesatapahtuma on minulle jo 31,
ikavuosien mukaan. Hallituksessa on tapahtunut muutenkin uudistumista ja siita syysta
tamankin lehden sivuilta lyhyet esittelyt jasenista 10ytyvat. Saimme alkutalvesta hyvan
kehityspaketin halukkailta jasenilta, ja alamme hallituksen toimesta asioita edistamaan.
Toimintaa kuitenkin tehdaan jasenistolle, joten teidan ajatuksianne kuunnellaan tarkal-
la korvalla tulevaisuudessakin. Ensimmaisena keskitymme kerhotuotteiden hankintaan ja
myyntiin, sekd nakyvyyteen.

Tulevana kesana meilla ensimmaisena onkin vuorossa jo perinteiseen tapaan Classic
Motor Show vapun jalkeisena viikonloppuna, jossa kerhomme esiintyy C-hallissa osasto-
paikalla C30, heti omistajien helmien laheisyydessa. Vastuuta onkin jaettu ja Tuomas on
vastannut osaston suunnittelusta ja toteutuksesta.

Toukokuussa edessa on perinteiseen tapaan Ranskalainen Visiiti, tdlla kertaa Panhard
Dynastian jarjestamana. Kesakuussa Sinisorsa Racing Teamin ratapadiville ovat tervetullleita
kaikki kerholaiset. Paikalle pyritddan saamaan mahdollisimman paljon takamoottorisia Re-
naulteja, mutta my0s etumoottoriset ovat tervetulleita. Loppuvaiheessa ratapdivaa taitaa
itse kukin kokeilemaan my6s omia ajotaitoja radan puolella, muistakaa kyparat mukaan.

Heindkuun kesapadivat vietetdan tana vuonna syvalla idassa, Lieksassa. Paikalle toivotaan
eritoten youngtimer ikdista kalustoa, yhdeksankymmenta ja kaksituhattaluvun mallit kai-
paavat kipedsti arvostuksen nostoa, ainakin minun mielestani. Kesapaiville, kuten kaikki-
alle muuallekkin ovat kaikki mallit joka tapauksessa tervetulleita. Lisatietoja tapahtumista
|16ytyy tapahtumakalenterin yhteydesta.

Ja kuten jo vuosikokouksessa toin asiaa ilmi, tulen tyoni puolesta muuttamaan vuoden
komennukselle Hollantiin, alkaen kesakuun alusta. Lomat on sovittu siten etta kesapaivat
ja syyspaivat paikalla olen. Hallituksen toimintaa on ajettu kohti etdakokouksia jo koronasta
alkaen, joten asuinpaikkani ei tehtdvan suorittamiseen vaikuta. Nykyaan useissa puhelin-
liittymissa EU-maiden valiset puhelutkin kuuluvat liittyméan hintaan, joten tuntojaan voi
kertoa normaalisti puhelimitse. Tulen myds paivittamaan keskieuroopan tapahtumista
kuulumisia kerhon facebookiin, ja pitamaan kerhon tarroja seké beach flagia mukana.

Kevaiset kelit ajavatkin jo harrastajia esiintymaan tapahtumiin, joten pidetaan hyvassa
hengessa kerhon lippua korkealla!

Mikael
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Teksti ja kuvat Leppdsen Jussi

Renault 1
Magnum AES0(
1:24

Renaultist
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Tassa jutussa esitelladn esimerkki eraasta harrastuksesta ja
my0s harrastelun kohteesta. Harrastus on pienoismallien
kokoaminen ja kokoamisen kohteeksi valikoitui talla kerralla
henkildauton sijaan raskaamman kokoluokan salmiakkikeula.
Eli Renault AE500, joka paremmin tunnetaan tyyppinimella
Magnum.

Ja tarinan kuvien kohde on siis kirjoittajan itse rakennussar-
jasta kokoama. Muutama sana ensin tasta rakennussarjasta.

Sarjan tekija on Italeri ja sarjan tunnus tehtaan tuotannossa
on 723. Mittakaava mihin sarja on tehty on 1:24 ja kootun
mallin pituus on noin 24,5cm.

Niille lukijoille, jotka eivat ehka ole tutustuneet muovisten
rakennussarjojen kiehtovaan ja monipuoliseen maailmaan
kerron tassa sen verran, ettd rakennussarjan osat on valettu
ns. valurunkoihin kokonaisuuksina, joista osat yksitellen maa-
lataan, irroitetaan ja liitetdan liimalla toisiinsa kokoamisohjeen
osoittamalla tavalla.

Tama malli koostui 178 osasta ja eri maaleja kokonaisuu-
den maalaamisessa tarvittiin ainakin 13 erilaista. Kokoamis-
ohjeesta esimerkkina yksi kuva Magnumin moottorin koko-
amisesta.

Seuraavaksi jonkin verran taman rakennussarjan esikuvas-
ta eli oikeasta Renault AE500:sta eli “Magnumista”. AE tuli
mallin tyyppimerkinnaksi sanasta AErodynamic, joka siis tar-
koittaa aerodynaamista eli virtaviivaista. Se tuli markkinoille
vuonna 1990 ja korvattiin tdysin uudella mallilla vasta vuon-
na 2013. Tama 23 mallivuotta on pitkd aika jopa hyotyajo-
neuvomaailmassa.

Magnumin ohjaamon suunnitteli kuuluisa autojen muotoi-
lija Marcello Gandini. Ohjaamossa oli esittelyaikanaan— voisi
sanoa jopa - uraa uurtavaa se, ettd sen lattia oli kokonaan
tasainen, siis ilman ns. moottoritunnelia istuinten valissa. Li-
saksi ohjaamo oli téysin erotettu moottoritilasta. Tama lisasi
huomattavasti kuljettajan tyoskentelyn mukavuutta ohjaa-
mon hiljaisuutena ja varinattomyytena. Ja helpotti kuljettajan
kulkua kummasta tahansa ovesta.

Magnum tuli markkinoille vuonna 1990 ja se aanestettiin
tittelin “Vuoden Kuorma-auto 1991” saajaksi euroopassa heti
seuraavana kevaana.

Ensimmainen kasvojen kohotus eli “facelift” Magnumille
tehtiin vuonna 1997. Se kohdistui ulkonaisesti tarkastellen
vain lahinnd maskiin, mutta muista muutoksista mainitta-
koon uusien moottorien tulo valikoimaan.

Toisen kerran suurempia muutoksia Magnumiin tehtiin
koska vuonna 2013 esiteltiin Magnumille taysin uusi seuraaja.

Rakentamassani mallissa on moottorina melkoinen voi-
mala. Se on amerikkalaisen kuorma-autovalmistajan Mackin
valmistama 16,4 litrainen, neliventtiilikansilla ja valijaahdytti-
melld varustettu mohkale, tyypiltdan EE9. Hevosvoimia tdssa
moottorissa on ilmoitettu olevan 503 hv.

Mackin moottorin valinta Magnumiin perustuu siihen, etta
Renault oli juuri Magnumin esittelyaikoihin ottanut Mackin
tehtaat omistukseensa USAssa. Kyseisestd moottorista otet-
tiin hiukan myéhemmin kaytté6n Magnumissa myds 560
hv:n versio.

Tama rakentamani malli siis edustaa ensimmiaistd tuotan-
toversiota vuodelta 1991. Oikean auton akselivali on ollut
3,84m, eli tyypillinen mitta puoliperavaunun vetoautolle.

Akselivéleja kuorma-autoille tehtaat tarjoavat usein hyvin-
kin laajalla valikoimalla. Niinpa Magnumiinkin oli tarjolla ak-
selivalivaihtoehtoja yli kuuteen metriin asti. Ja lisaksi tietysti
taman kaksiakselisen alustan lisaksi kolmeakseliset versiot eli
telialustat erilaisine telivaihtoehtoineen ja akselivéleineen.



Ja sitten itse kuvakertomukseen. Kuvassa 1 on
esimerkki taman rakennussarjan kokoamisoh-
jeesta. Kyse on V8 moottorin kokoamisesta ja
siind on erotettavissa moottorin lohko, kannet,
vaihdelaatikko, pakosarjat, turboahdin ja ruis-
kutuspumppu ym.

Seuraavaksi tulee muutamia kuvapareja,
jotka kertovat auton rungon varustelemisesta
molemmilta sivuilta kuvattuna. Kuvissa 2 ja 3
ollaan rungon varustelun alkuvaiheessa ja yh-
distetyksi on saatu vasta rungon pitkittaispal-
kit poikittaispalkeilla ja rungon perapaahan
taka-akselin ilmajousituksen paineilmasailio.

Kuvissa 4 ja 5 on saatu runkoon liitetyksi
jo erillaan kootut moottori ahtimineen ja
vaihteistoineen, kardaaniakseli, jaahdytin ah-
timen valijaahdyttimineen ja etu- ja taka-ak-
selit. Akseleissa mukana myos iskunvaimen-
timet. Etuakselilla on paraabelilehtijouset ja
taka-akselilla ilmajousitus. Huomaa myos
etuakselin jarrulevyt.

Kuvissa 6 ja 7 on mukaan liitetty pakoput-
ki aanenvaimentimineen, valijaahdyttimen
putket, takajarrurummut ja polttonestesailio.

Kuvissa 8 ja 9 ovat mukaan lisatyt taka-
akselin lokasuojat, varapyora telineineen, il-
manpuhdistinkotelo ja akkukotelo.

Seuraavassa kuvaparissa on kokonaisuu-
teen lisatty kdvelytaso ja vetolautasen kiinni-
tysalusta rungon palle ja etu- ja taka-akselin
vanteet renkaineen.

Kuvissa 12 ja 13 on kiinnitetty maski ja
moottoritilan sivukatteet seka rungon suoja-
pellitykset vararenkaan ja polttonestesailion
suojaksi. Niin ja onhan oman paikkansa |16y-
tanyt myos vetolautanen. Vetolautanen on
se vetoauton osa, johon vedettdva puolipe-
ravaunu lukittuu.

Kuvassa 14 on kuvattu ohjaamon lattia ala-
puolelta, jossa ndkyy ohjaamon alapuolelle si-
joitetut paineilmajarjestelman sailit. Yleensa
kuorma-autoissa kyseiset sailiot on sijoitettu
auton rungon sivuille tai pitkittaispalkkien va-
liin. Tama on siis yksi Magnumin erityispiirre.

Kuvassa 15 on hytin lattiataso ennen maa-
lausta ja varusteiden kiinnitysta. Vasemmalla
puolella on kuljettajan istuimen paikka ja oi-
kealla puolella apukuskin.

Kuva 16 on otettu samasta kuvakulmasta
kuin kuva 15. Asennettuna on istuimet, koje-
lauta, vaihteen valitsin ja alavuode. Kovin on
sisustus harmaansavyinen. Mutta niin se on
oikeassa Magnumissakin.

Tama kuva 17 on samasta varustelun vai-
heesta kuin kuva 16. Nahkaiset istuinpaalliset
eivat paase kuvassa oikein hyvin oikeuksiinsa.

Kuva 18 on otettu samasta kuvakulmasta
kuin kuva 17. Varusteluun on lisatty hytin
takaosan sivuseinat, takaseina ja ylavuode.
Pitkan matkan rekkavetureissa on aika usein
kaksi vuodetta.

Kuvassa 19 on hytin sisakatto. Kuvan yla-
osassa on tuulilasin yldpuolelle tulevat saily-
tyskaapit.
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Kuvassa 20 onkin yhdistettyna sangen
monta osakokonaisuutta toisiinsa, eli hytin
sisakatto, ohjaamon alaosa varusteluineen,
ulkokatto, hytin sivuseinat ja takaseina. Ta-
man kokonaisuuden yhteensaattaminen oli
ehka koko kokoonpanon hankalin vaihe. Eipa
onnistunut aivan ensiyrittamalla.

Kuvassa 21 ohjaamo on saanut etuseinan-
sa ja tuulilasin. Lisaksi tassa on aloitettu teip-
paus ohjaamon alaosan rajaamiseksi maala-
usta varten.

Tassa kuvassa 22 ohjaamon alaosa on jo
saanut oranssin varinsa ja teippaus hytin yla-
osan maalin rajaukseksi on tehty ja osa sen
maalauksestakin on jo tehty.

Kuvassa 23 on ohjaamon maalaus samas-
sa vaiheessa kuin kuvassa 22:kin, kuvattuna
vaan eri nakokulmasta.

Tassa kuvassa 24 on koko ohjaamo saanut
maalipintansa ja odottelee varusteluvaihetta.
Maalista riippuen yksi tai kaksi maalikerrosta
yleensa riittaa.

©

Kuvassa 25 on ohjaamo saanut varusteik-
seen tuulilasin pyyhkijat, taustapeilit, oh-
jaamoon kiipedmista helpottavat tartunta-
kaiteet ja katon etureunan aarivalot. Lisaksi
ohjaamoon kuuluvat tarrat on jo kiinnitetty.

Kuva 26 on samasta valmistuksen vaihees-
ta kuin edellinenkin kuva nayttden tilanteen
toisesta kuvakulmasta. Ohjaamon oikeassa
takakulmassa nakyy moottorin imuilman
imuhormi.

Ja lopulta neljassa viimeisessa kuvassa 27,
28, 29 ja 30 koko valmis rakennussarja valmii-
na neljasta eri kuvakulmasta.

Ja jos joku havaitsee ohjaamon varivalin-
noissa jotakin yhtenevaisyytta esimerkiksi
jonkin jadkiakkoseuran vareihin niin yhtalai-
syys on aivan puhdasta sattumaa.

Kyseinen rakennussarja on omassa arvioin-
tiasteikossani jo kohtalaisen tyolds koottava.
Niinpa se veikin minulta sellaisella rauhallisel-
la kokoamistahdilla noin 9 kuukautta.

1/2025
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Perinteinen jaaratapdiva harraste ja klas-
sikko autoille Mantyharjulla. Meidan kara-
vaani Matti, Jorma, Leena ja Jarmo lahti klo
5.00 liikkeelle Raisiosta, varsin epavarmois-
sa tunnelmissa mita perilla odottaa.

Kun lahtopaassa tuli vetta taivaltaa joka
matkan aikana muuttui valilla rannaksi mi-
ké loskautti tien pinnan.

Lahdesta karavaaniin liittyi myos Heimo.
Siitd sitten jatkettiin matkaa Mantyharjulle.
Hannulan Marja-Liisa ja Pentti olivat jonkin
verran meita edelld. Olivat lahteneet reis-
suun jo perjantaina ja yopyivat Heinolassa.
Ehtivat jonkin verran meita ennen perilla
Ruotimolla.

Perille paastyamme totesimme radan
olevan hyvdssa kunnossa. Sitten alkoi ka-
luston purku karryilta alas seka valmistau-
tuminen jaalle menoon, toki ennen jaalle
menoa moikattiin tuttuja seka pidettiin
ohjaaja kokous.

Sitten vain rataakiertamaan. Muutamien
kierrosten jalkeen Heimolta alkoi kuulu-

maan outoa aanta vaihdelaatikosta. Pera
ylés ja vapaata pyorittamista vaihteilla.
Heimo tuumas ei mitaan halyttavaa, jat-
ketaan ajamista. Ennen ku mentiin radalle
poikettiin kuitenkin buffettiin kahville ja
pullalle.

Nyt palattiin taas ajohommiin, kierret-
tiin rataa ahkerasti ja kalusto kaikilla ehjana
karryille. Antoisa paiva ajojen, jarjestelyjen
seka tuttujen tapaamiseen suhteen.

Iso Kiitos taas jarjestajien taholle. Kaik-
ki sujui loistavasti. Meidan koko porukka
Marja-Liisa, Pentti, Heimo, Matti, Jarmo,
Leena ja Jorma ldhdimme Mantyharjun
keskustaan syomaan, seka kertaamaan pai-
van ajoja.

Vinkin ruokapaikasta saatiin Miettisen
Istolta. Ruokailun jdlkeen alkoi sitten taas
kotimatka melkoisessa vesisateessa matka
sujui ihan hyvin ilman murheita.

Kiitos viela kaikille mukana olleille ajajille
ja huoltojoukoille.

Teksti ja kuvat: Jarmo ja Leena

Tule ja tesfaa G]OfO‘lfOSI aqjosimulaattorissa

VIIKONLOPPUNAYTTELY
14-12.3. Tervetulod.

TILAVIN

Tyylres:merkkl

Renault 21:n ajossa on ylellinen funnelma. Avaruutta
on kuin salongissa. Naulittaval oje-ominaisuude.
I'.rn,i donsufavwﬁa jo taloudellisvutio.  UUTUUS

TS 1721 cm® 176 km/h esel.
21 GTX 1995 m* 200 km }'
21 Turbo 1995 cm?® 227 km/h 21 GTD 2068 cm®

£ mr)_a: a;kégysg.sao,- Ovh, 129.000,-
D( easing 2,295,
Huom! RENA ULT S G /) RENAULT KUUDEN VUODEN
e vikorer o MU 0Y AUTOREX AB w RUOSTUMATTOMUUSTAKUU

¢ 1.4-litrainen Efeld-Haaga, Vanha Vierfotie 7
g-gﬁ,-fgfﬁ%_m ovh. 69.800 puh. 578 511, 575190

'MAKRO-AUTO OY

Helsinginkatu 28 Puh. 90-701 4399
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Turum Talvi-

Turun Mobilistit ry jarjesti perinteisen, kevat-
ta enteilevan tapaamisen Messukeskuksessa
maaliskuun alussa.

Club Renault de Finlande on naissa ollut
alusta alkaen mukana ja oli nayttavasti tas-
sakin, ehka viimeisessa Messukeskuksessa
jarjestettavassa. Toivottavasti perinne jatkuu
jossain muodossa.

Osasto tiivistettyna: talkoolaisia kymmen-
kunta, Renaultit: 19, Super5 ja R5 Alpine Tur-
bo, kiinnostuneita kavijoitd, erinomainen yh-
teishenki, nakyva paikka kutsuvine ja paljon
hyvia tarinoita.

Tarkein itselle tuosta listasta oli erinomai-
nen yhteishenki ja uskon sen kutsuneen kavi-
joita hyvaan ilmapiiriin.

Toki varmasti autotkin kutsuivat, R19 kau-
niina, aikanaan yleisend ja nyt harvinaisena
muistoja herattavana, Super5 erinomaisen
varinsa ja uutta vastaavan kuntonsa takia ja
R5 Alpine Turbo harvinaisena, valkoisena “lu-
mipallona” lampaan vaatteissa.

Autojen rekrytoinnissa osastollemme Japi
oli jalleen ollut uskollinen periaatteelleen ,et-
ta kukin auto vain yhden kerran esilla meilla
Talvi-Heikissa.

Pienta saatoa taisi olla, kun alustavasti
kaavailtu R21 Turbon tulo peruuntui, mutta
hyva verkostoituminen toi kuitenkin kaikille
kolmelle paikalla hyvaa nahtavaa ja puheen-
aihetta.

Harmillisempaa taisi olla, ettda emme saa-
neet paikalle uutta, vuoden auto 2025 valit-
tua Renault 5 -autoa — lahella oli. Ranskalaisit-
tain c’est la viel

Taisi olla Karin ehdotus, ettd mita jos avat-
taisiin konepeitot, niin pysahtyisikd vakea

Yleiskuva keltaista ja sinistd.

—_—
58
e

Osasto valmiina.

R 1
Maskotit innoissaan. Pyydykset viritettyind.
- enemman. Ja toimihan tuo.

Lisaksi taisi toimia aikanaan Turun Sano-
missa ollut rekrytointi-ilmoitus: Tule meille
ruuhka-apulaiseksi tekemdan ruuhkia! Avau-

tut konepeitot joiden alle pari ihmista kurkkii, ° ° °

keraa kur?]mastli lisaa ja Iuopruuhkia. Tamahan I-e h d enli I mo Itu S h inn at

on luonnon laki — kaaos jarjestyy jonkun at- Hinnat koskevat seki viri etta mustavalkoi- . .

traktorin, houkuttimen ympérille. sia ilmoituksia. llmoittajan aineiston on oltava limoitus leveys x korkeus (mm) Hinta
Kavijoiden madara vaan taisi koko tapahtu- painokelpoinen PDF-aineisto. Yleensa firmat 1/4 sivu (A6) 105 x 148 80 euroa

massa jaada aiempia pienemmaksi, tama tuli kylld tietavat, mita se tarkoittaa. llmoitukset

esiin muutamissa keskusteluissakin. Kertooko tulee toimittaa sahkopostilla osoitteeseen 1/2 sivu (AS) 210 x 149 130 euroa

tuo harrastajien vahenemista vai mists, sen renaultist.materiaali@gmail.com. Aineisto- 1/1 sivu (Ad) 210 x 297 300 euroa

aika ndyttaa. llahduttavaa oli nihda nuoria paiva loytyy lehden sivulta 31 seka yleisesti kerhon

kavijoiden ja kiinnostuneiden joukossa. nettisivulta (Yhteyshenkilot/Renaultist). Lisaa tek- 2/1 aukeama (A3) 420 x 297 600 euroa
Olen kiitollinen kanssaharrastajille — Japille nistd neuvontaa voi kysella Wellulta sahkdpostitse

toiminnan vahvana ytimen, Antille Super5:n osoitteesta wh8179@gmail.com.

ja Marcolle R19:n tuonnista ja hyvista keskus- " " " " — T

teluista sek Karille ja muille osaston touhui- Parasta ajankohtaista tieto tapahtumista ym. loydiat kerhon nettisivuilta www.renaultkerho.net

hin osallistuneille tosi mukavista kohtaamisis- Seuraavan Renaultistin juttujen aineistopaiva on 30.9.2025. Erityisesti kaivataan juttuja harrastajien

(] o >4 .
Sormenjdlkid lokasuojassa. ta. RistosfussiiSalminen Lehden materiaali autoprojekteista. Jutut osoitteeseen renaultist.materiaali@gmail.com
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1. Paasidispaiva sunnuntai 20.4. oli pelkkaa sadet-
ta. Eteldsuomeen oli annettu jopa tulvavaroitus.
Toiveikkaina odotimme Vesan kanssa maanantai-
ta, 2. Paasiaispdivaa poutaisemmaksi. Oli meinaan
kesdautojen haku Huittisista. Ettei vaan syksyn
vientireissun kaatosade toistaisi itsedan.

Maanantai valkeni ja sade jatkui ldhes yhta ko-
vana. No, ilmoille ei voi mitaan joten Twingon
pakkaus, starttaus ja matkaan.

Edessa oli jotakuinkin 200 km markaa asfalttia.
Aamusta kun lahti ajoissa niin liikenne oli siedet-
tavan vahaista. Keula kohto Jokelaa ja Vesan haku
messiin. Nuoremmakseen sai hoitaa kuskin virkaa.

Siinad sitten porhallettiin kohti Huittista. Tam-
melassa poikettiin hautuumaalla viemassa kyntti-
la. Sitten olikin yhta markaa kyytia Huittisiin.

11 jalkeen ap oltiin perilld ja tallipaallikké Antti
oli jo vastassa. Kuulumisten jalkeen alkoi autojen
starttaus ja siirtely. Avantimen akku oli talvehtinut
hyvin ja Ava kaynnistyi. R19 taas nikotteli huonon
akun takia mutta apustartti hoiti homman kotiin.

Hiukan oli jarrut jumissa ja ikkunat piti opettaa
aariasentoihin (akkun -kaapeli irti talven). Katto-
luukun koulutus vield tekematta.

Ennen kotiinlahtéa nautittiin Ainon hyvat kahvit
tarjoiluineen. Ennen puoli kahta oltiin jo matkalla

kotiin. Ja sade jatkui reissulla vaikkakin poutaa oli
Antin huudeilla.

Forssan Autokeitaan ABC:lla perinteiset kahveet
sampylalla ja valokuvat. Vesisateessa namakin ku-
vat otettiin kuten syksyn vientikuvat.

Olipa hienoa ajella Avantimella. Twingon ehka
hiukan ahtauden (pienuuden) jalkeen tunsi taas
olevansa ison avaruussukkulan kapteeni.

Ps. Vetta satoi Korsoon saakka. Markaa hommaa

naa viennit/tuonnit.
Texti: Wellu

Kuvat: Wesku

Relluja monelta aikakaudelta.
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27990

valmistettu Euroopassa
toimintamatka jopa 410 km®
kaksisuuntainen lataus (V2L)
openR link -multimediajarjestelma
sisddnrakennetulla Googlella®®

1) WLTP yhdistetty ajomatka, riippuen auton versiosta,

varustelusta, ajotavasta sekd kayttoolosuhteista.
2) Google, Google Maps, Google Play, Waze ja muut
tuotemerkit ovat Google LLC:n tavaramerkkeja.
Kuvan auto erikoisvarustein.

renault.fi



Omistettuani R10 “Elmiksen” 10 vuotta, ajat-
telin etta olisi aika hankkia uusi projektiauto.
Tosin omista vain yhden pienen autotallin,
jolloin “Elmiksesta” olisi luovuttava.

Nyt sattumalta Hameenlinnaan tuli myyn-
tiin R9 Broadway 1986 jolla oli ajettu vain
93 tkm. Kyseltyani muilta Renu harrastajilta
millainen R9 on sain vain positiivisia viesteja
kyseisen mallin luotettavuudesta ja kuinka
hyva se on ajaa.

No lahdin anopin kanssa katsomaan onko
tuo Ysi Renu sellainen projekti, josta téllainen
keskiverto harrastaja saisi hyvan museoauto
projektin. Ysi Renu oli juuri katsastettu ja paal-
lisin puolin siistissa kunnossa, mutta siina oli
jonkin verran teknista korjattavaa. Ysi Renu oli
ollut parikymmenta vuotta seisonnassa ja sen
huomasi.

Myyja oli tehnyt siihen useita hatakorjauk-
sia, niin etta sai Renun leimattua. Lahdimme
kotiin ja aloin miettimaan olisiko tuossa liikaa
korjattavaa, mutta kun varaosat eivat olleet
kalliita ja niita sai viela varaosaliikkeista tein
paatoksen ostaa tuon.

Parin viikon paasta lahdin Tiinan kanssa
Hameenlinnaan junalla ja myyja saapuikin
meita hakemaan Hameenlinnan juna-ase-
malta. Teimme kaupat ja lahdimme ajamaan
takaisin Nokialle.

Matkalla huomasin, ettd jarruttamiseen
kannatti erityisesti keskittya silld poljin painui
ihan miltei lattiaan ennen kuin alkoi jarrutta-
maan.

Lisaksi huvitti kun syylarin tuuletin, ja sisati-
lan tuuletin oli yhdistetty ajovaloihin. No ko-
tiin paastiin ilman mitaan ongelmia ja siita al-
koi vuoden mittainen “museoauto projekti”.

14
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Ensimmadinen tarkastus kotipihassa

Tassa valissa sain “Kympin” ja siihen kuulu-
vat kaikki varaosat myytya uudelle omistajal-
le. Uusi omistaja sattui olemaan jo entuudes-
taan tuttu, ja ndin pystyin hyvalla mielin seka

YR

hieman haikeana luopumaan Elmiksesta. Oli-
han Elmiksella tullut reissattua monta kertaa
aina Oslossa asti.

Ryhmdkuva

Ysi Renu on sen verran leveampi, etta auto-
tallin pieni koko teki aluksi vahan haastetta,
jos sielld aikoi vield remonttiakin tehda. No
tallin uudelleen jarjestely ja turhien tavaroi-
den poistaminen auttoi aika paljon ja nyt jai
tarpeeksi tilaa.

Talliin sovitusta

Renaultist

Nyt alkoi sitten Ysi Renun entiséinnin suun-
nittelu ja tyolista oli aika pitka mm. jaahdytys,
jarrut, sahkot, jousitus, pakoputki, kaasutin,
verhoilun pesu. Vesipumppu oli hieman istu-
nut ja samalla vaihdoin myds uuden syylarin.

Jarrujen kanssa tein paatoksen, etta vaih-
dan kaikki osat niin padsee helpommalla. Jo-
ten vain jarruputket jai vaihtamatta.

Sahkoissa olikin tekemista, kun edellinen
omistaja oli tehnyt useita “korjauksia”. Poistin
kaikki jalkiasennukset ja aloin selvittamaan
missa vika on. Vikana oli yksi rikkindinen
anturi, tuulettimen moottori ja sulaketaulun
litospinnat. Samalla vaihdoin my6s muita
katkaisijoita ja polttimoita. Vanha kasettisoi-
tin vaihtui CD soittimeen.

1/2025

Pakoputki oli itse tehty useasta palasesta ja
huonosti hitsaamalla. Onnistuin 16ytamaan
kaikki kolme patkaa ja sain kokonaan uuden
putkiston.

Alkuperaisen Weber DMTR kaasarin kanssa
oli ajoittain ongelmia, vaikka putsasin sen ja
vaihdoin kaikki suuttimet ja tiivisteet. Lopulta
ostin uuden FAJIS DMTR kaasarin ja sain se
toimimaan melko helposti.

e

— =
tehty pakoputki ja uusi alkuperdinen pakoputki

DMTR kaasutin aé_ennettuna

-
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JFAUTOMECA

HUOLTO
VARAOSAT

CITROEN

123 ignition.n/
Karjetdn sytytys
KLASSIKKOAUTOIHIN

Verkkokaupastamme: www.automeca.fi

Verhoilussa oli 20 vuoden polyt ja yksi pie-
ni reikd. Pesun ja paikkauksen jalkeen sisustus
oli kuin uusi.

Syyskuun puolivalissa 2024 oli viela yksi
mahdollisuus paasta museokatsastukseen ja
piti nopeasti vield tilata aika alusta ruostee-
nestokasittelyyn Dinitrol Centteriin Tampe-
reelle.

Siella alusta hiekkapuhallettiin ja ruoste-
suojattiin. Tiukalle se meni, ettd sain Ysi Re-
nun katsastuskonttorille valmiina.

Satuin olemaan viela kuumeessa ja fluns- el = - -
sassa, mutta paatin sen silti vieda Ysi Renun Kun' ne nimet on taas meikdldiselté hukassa.
tarkastettavaksi. Hyvinhan se meni, eikd mi- ! y | B : ek . B e ‘ Ao s :
tdan huomautettavaa. Katsastaja sanoi, etti o ' = i kg ' :
kun han naki mika auto tuli pihaan oli han jo
paattanyt etta tuo pitda saada museoon.

Lisasin museoinnin jalkeen vield pari mit-
taria. _

Nyt kun saan viela tulevana kevaana uudet  § ; ; s ' s ] -f@_,;'g-ﬂﬁ‘y:‘,-_& =
istuinsuojat ompelijalta, on enaa vain kovaa
ajoa. En tieda josko lahtis kesalla vaikka vahan
pitemmiaille reissulle, sen sitten aika nayttaa.

Taytyy kylla sanoa, etta hienon kyydin tuo
Ysi Renu antaa ja on tarpeeksi tehoa etta py-
syy nykyautojen mukana liikenteessa.

Paljon tuli tehtya ja opittua vuoden aikana,
ja paljon sain opastusta muilta Renu harraste-
lijoita siita iso kiitos kaikille. Mutta hienointa
oli se, kun saa aina yhden kohdan korjattua ja
palautettua entiselleen.

Automeca * Piivélankatu 34 « 60120 SEINAJOKI
Puh. 06 421 3900 * info@automeca.fi

www.automeca.fi

Lisamittarit v4 i, 6ljynpaine ja latausjédnnite
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Hallitus esittaytyy

Eliisa Tola, jésensihteeri

Ma olen aloittanut Renaultistina aivopesun kautta.
Siind missa isa on vienyt tahan mukanaan aidin, niin
jokainen lapsi, lapsenlapsi ja vavypoika vedetaan ta-
han mukaan. Kunnia hienosta tyosta vanhemmilleni,
silla kesan Renault-kokoontumisista on tullut koko
perheen odottama tapahtuma.

Oma kesakokoontumisurani on alkanut jo vuonna
-93 Aulangolla, jolloin olin juuri tayttanyt heinakuun
lopulla yhden vuoden. Seuraavana vuonna en paas-
syt Rellukokoontumiseen, silla Miksu paatti syntya.

Sen jalkeen toki kesapaivilla on tullut kaytya mel-
kein joka vuosi. Joskus harrastusta on haitannut vel-
jen syntymad, joskus muut harrastukset tai sitten se,
ettd muuttaa Kreikkaan kesaksi.

Ensimmaisen harrasteauton ostin omilla rahoilla
21-vuotiaana, kun toteutin lapsuudenhaaveeni. Valitet-
tavasti tama tipparellu ei ole ajoon padssyt ja kun oma
taito ei ole riittanyt entisintiin, niin sinne se on jaanyt
Kilpuan perélle. Taytyy myontaa, ettd en edes talla
hetkelld tieda mitd mahtaa sille haaveelle kuulua siela.

Ensimmadisen oman kdyttéautoni ostin vuonna
2014 ja se Megane palveli erittdin hyvin useita vuo-
sia. Se auto on kylla nahnyt koko Suomen, silla itse
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‘:Ig; entuminen
Haminassa -95.

olin kova ajelemaan ystéavien luokse ympari Suomea.
Kyseisen auton kanssa muutettiin my6s Kreikkaan
Korfun saarelle asti. Silloin pakattiin kaksi kissaa ja
kolme koiraa pakettiautoksi rekisterdityyn Mega-
neen ja hurautettin Miksun kanssa lapi Euroopan
Kreikkaan asti.

Hieman muunneltu Euroopanreitti vedettiin Enean
kanssa mychemmin, kun palattiin koko perhe takai-
sin Suomeen. Taytyy sanoa, ettd muutama nostalgi-
ankyynel vierahti poskelle, kun oli aika vaihtaa autoa
ja paastaa Megane-muori elakkeelle.

Aiemmin mainitsin, etta tahan hulluuteen vede-
taan vavypojatkin mukaan, joten seuraavan auton
merkista ei edes suurempaa keskustelua kayta. Siina
missa Megane opetti Enean ajamaan autoa, niin La-
guna on opettanut miten Relluja korjataan.

Jatkan Maaritin tyéta kerhomme jasensihteerina.
Toistaiseksi olemme sopineet, ettd vaihdos tehdaan
hieman pidemmalla aikavalilla, silla sain leikkausta
vaativan diagnoosin juuri valinnan jalkeen. Otan siis
pienen hetken toipumiselle ja jatkan jasensihteerina
entistd ehompana.

Renaultist
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uheenjohtaja

Olen Mikael Takalo, kerhon uusi puheenjohtaja. Asustelen Hollan-
.~ nissa ja Mantyharjulla, juuret ovat Pohjois-Pohjanmaalla. Ammatti
' automaation ja jalkimarkkinoinnin parissa sahalinjojen valmistukses-
sa.

Renaultien pariin olen paassyt jo syntymassani. Kerhon toimin-
nassa mukana ensimmaista kertaa -95 Haminassa, jonka jalkeen
kaikki kesapdivat olen mukana ollut.

Kerhon hallitukseen paasin mukaan varajasenend 2015 ja varsi-
naisena jasenena 2021. Siis pitkdn patkaa jo toiminnassa mukana.
Takana on kesdpaivien jarjestamistd, classicin vetovastuuta, koli-
konheiton tuomarointia seka erindisia lehtijuttuja, kuten edessakin.
My®os ulkomaiden tapahtumia hieman kierretty.

Talla hetkelld kulkineina on R18 TL -80, Scénic | -97 ja Scénic Il
-06. Lisaksi erindisia projekteja, joilla leuhkitaan kun ovat hyvaksy-
tysti katsastettuja. Lehteen kirjoittelen nimimerkilla “Mikael”.

Mikko Rousku, varapuheenjohtaja

1/2025

Tervehdys Rellukerholaiset! Sovimme kerhon hallituksen kesken, etta esittdaydymme,
tassa oma osuuteni.

Perheeni yhteiselo Renaultien kanssa on alkanut jo vuosia ennen syntymaani, ym-
martaaksenii vuonna -63. Olen siis ollut Renaultisti koko tahan astisen ikéni ( Veljeni
Petrin kirjoittama perheemme Relluhistoriikki on julkaistu kerhon lehdessa joitain vuo-
sia sitten )

Liityin Suomen Renaultkerhoon,muutamaksi vuodeksi, alunperin -80-luvun puoli-
valin jalkeen, tod.nak. -86 tai -87. N. kymmenen vuoden autottoman jakson jalkeen
paatyi kayttooni alunperin isani R25GTS ja pian sen jdlkeen tiemme R25Baccaran kans-
sa kohtasivat, toki ensin vain kuumottavan myynti-ilmoituksen myéta. Sain sen han-
kittua itselleni ja perheemme dna:ssa kulkeva Renault-jatkumo on siis yha voimissaan.
( Veljeni Petrin kirjoittama perheemme Relluhistoriikki on julkaistu k). Kerhoon liityin
siten uudestaan reilut 20 vuotta sitten ja hallituksessa olen Renaultismia harrastanut
kymmenisen(?) vuotta. Yrittdjan tyokiireiden ja elamantilanteiden muutosten myota
Baccaran pienetkin kunnostustoimenpiteet ovat viime vuosina jaaneet harmillisen va-
hiin ja olen joutunut tosissani miettimaan Renaultl-harrastamiseni muotoja ja mahdol-
lista harrasteautosta luopumista. Mielestani parasta tassakin harrastuksessa ovat mita
mainioimmat ihmiset, joita on aina mukavaa tavata. On hienoa, etta kerhomme ja-
senet jaksavat pysya ja osallistua toimintaan aktiivisesti!
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Antti Lehtovaara, jéisen

Hei!

Olen Antti Lehtovaara. 46-vuotias perheellinen isa
Kaarinan Littoisista. Perheeseeni kuuluu vaimoni Lii-
sa, teini-ikdinen Niilo poika seka kissat Samu ja Sissi.

Olin jo pitkaan ennen Renault kerhoon liittymista
ja Renault auton hankintaa, kuunnellut Renault juttu-
ja ja aiheita. Kiitos tasta ystavani ja entisen tyokaveri-
ni Jarmo Kankareen. Minulle on toimitettu saannolli-
sesti Renaultisti lehted, muistaakseni vuodesta 2014
lahtien.

Ensimmaisen vierailuni Renault kesakokoontumi-
sissa tein samana vuonna 2014 Piikkion Tuorlassa,
tuolloin kuitenkaan en vield omistanut Renault au-
toa, enka viela kuulunut kerhoon. Autoharrastus oli
kuitenkin lahelld sydantani ja monta eri merkkista
harrasteautoa oli kulkeutunut kasissani.

Lopullinen isku tuli vuonna 2019 kun Japi kertoi,
etta Salon Muurlassa olisi puun alla makaamassa kel-
tainen R5 L -77. “Jos kavisit edes katsomassa”. Kavin
katsomassa. lhastuin. Rakastuin. Tein kaupat.

Ensimmainen esiintyminen vitosen kanssa oli
vuonna 2020 kesatapahtumassa Hameenlinnan Au-
langolla vierailija parkissa. Olin reissun jalkeen varma,
ettd tama voisi olla se mun juttu. Liityin kerhon jase-
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neksi. Siita se lahti.

Taman keltaisen vitosen kanssa kierrettiin naytil-
Ia mm. Lahden Classicissa, Talvi-Heikissa, Itaharjun
ajoissa, Ranskalaisissa visiitieissa, Ruissalon kesata-
pahtumassa, syystreffeilld Porin Siikarannassa, Tu-
runalueen paikallisissa kokoontumisissa jne. Nadiden
tapahtumien aikana tutustuin moniin minulle uusiin
hienoihin harrastajiin joiden kanssa olen ystavysty-
nyt. Yhteisollisyyden vaikutus on ollut suuri. Huoma-
sin pian olevani mukana kerhon hallituksessa varaja-
senena.

Harrastus jatkui, kevaisin ostin jonkun Renaultin
jolla oli tarkoitus kdyda vuoden tapahtumia lapi. Oli
mm. Clio 1.6 Si jolla ajettiin perheen kanssa kemin-
maalle Meri-Lappiin kesdtapahtumaan. Sitten tuli li-
saa vitosia, R5 TR -89. Talla kaytiin mm. Tampereella
Teiskossa seka 2025 Talvi-Heikissa naytilla.

Edelld mainitut vitoset ovat nailla nakymin tulleet
minulle jaadakseen. Ainakaan siita ekasta keltaisesta
en suostu luopumaan. Siita on tullut vahan niinkuin
mun harrastuksen symboli. Tassa kuitenkin suhteelli-
sen lyhyen Renault harrastuksen aikana omalla pihal-
la on silti ollut vitosten lisaksi se Clio, R9, ja edelleen
pihalla odottaa R4 omaa aikaansa.

Kaikkea tata touhua ei pysty jarjella selittamaan,
mutta ei ole tarvekkaan. Se on se harrastus, mahta-
vat tyypit kerhossa ja se tunne. Tata tunnetta haluan
jakaa my6s muille.

Nyt hallituksen varsinaisena jasenena haluaisin, et-
ta pyritaan kaikki yhdessa pitamaan Renault harras-
tusta ylla ja kannustamaan kaikkia, ikaan ja sukupuo-
leen katsomatta mukaan meidan hienoon kerhoon.

Kiitos, nahdaan tapahtumissa!
T: Antti

Renaultist

Vesa Heinénen, jésen

Hei

Olen Vesa-Matti Heindnen ja ker-
hossa olen ollut kdytannossa alusta
asti eli jo kohta 41vuotta johtuen
ehka lahinna siita etta isani Wellu
perusti kerhon.

Renault-kerhossa on paassyt mat-
kustamaan ympari pohjoismaita
ja osaa eurooppaa muutenkin, ta-
pahtumia kun on ollut Pariisia my6-
den. On sita ihan koulun rehtorikin
myontanyt lomaa ala-asteella jotta
paastiin reissuun. Kotona kasvaa
kaksi innokasta rellu-harrastajaa eli
kylld se aivopesu on aloitettava jo
nuorena jotta saadaan lisda harras-
tajia.

Talla hetkella olen kerhon hallituksessa ja hoidan myds materiaalin kasaamisen Re-
naultist-lehteen.

Pyrin olemaan mukana kaikissa tapahtumissa mihin vain suinkin ehdin. Kerhon lehtia
on aina mukana joten voi tulla pyytamaan omansa ja jutustelemaan Relluista.

Harraste autoina Renault 19 16v ja Renault Estafette. Mukavaa alkanutta kevatta ja
toivottavasti nahdaan tapahtumissa

Jouni Kyroéld, jésen

Moi,

Olen Jouni Kyrola 50 v. Akaan Toijalasta. Ammatiltani
hinausalanyrittaja. Renault kerhossa olen ollut muka-
nan. 30v.

Meilla on suvussa ollut renaultteja 70 luvulta, itse
ostin ensimmaisen rellun 5 TS:n vuonna -93 ja sen
jalkeen ne on tupannu lisadntymaan. Kayttiksena nyt
Talisman ja Masteri, tydautona 3 rellun kuormuria.

Matti lljana,
varajésen

Olen Matti Iljana, 43v hailuotolainen Oulunsalos-
ta. Relluja on meilla suvussa ollut -66 alkaen. Itse
ajoin ensimetrit r16:lla heinapellolla seivaskuormaa
siirtaen eteenpain heti kun jalat ylti polkimille.

1/2025

“Renaulthulluutta” tukemassa vaimo ja 3 lasta.

Tuomas
Saarela,
varajésen

Moikka, oon Tuomas Saarela, monesti tassa(kin) porukassa tunnettu ihan vaan “Tuop-
pina”. Asun nykyisin litissa, Ikda on 23 vuotta, saman verran puubhailtu rellujen kanssa
seka oltu rellukerhossa mukana. Sukuviaksi voisi joku sanoa enka ole ainut hullu per-
heessa.

Enimmakseen oon keskityttyny pelastamaan huonompia yksil6ita paaliin menolta
ja/tai varaosia niista. Kokoelmaa onkin kertynyt jonkun verran, joskaan ei valttamatta
niin museokuntoisia vehkeitd.

Eka ajoauto mulla oli R11 Turbo ja eniten pidankin juuri 80-luvun malleista. My0s
rellu-kuorma-autot kiinnostaa ja niita tulee myds jonkin verran tyon puolesta rassailtua.

Jos kiinnostaa seurata puuhailuja niin @tuoppikalle |0ytyy instagramista, ehka joskus
my6hemmin muistakin someista.

Jotenkin paadyin rellukerhon hallitukseen varajaseneksi, nyt toista vuotta perakkain.
Katsotaan mita on tulossa :-).
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Hollantilainen visiitti

Satunnainen kohtaaminen haagilaisen talon
pihalla Renault Domainen aarella sai aikaan
taman jutun.

Ehka Renault-autonvalmistaja voisi ottaa
kayttoonsa suomalaista slogania muunnel-
len: Renault — Connecting People. Me suo-
malaiset matkailijat saimme kuunnella Roger
Loopin tarinoita hanen klassikkoautoharras-
tuksestaan.

el & L e o il 2 % el

Roger Loop l6ysi Renault Domainensa monen vuoden etsimisen tul

Kuva: Pdivi Seppd-Lassila.
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Olin kdymassa yhden maaliskuisen viikon
ajan Juha-veljeni kanssa Jaana-siskomme luo-
na Haagissa, Hollannissa. Teimme paivareis-
suja muun muassa Amsterdamiin, Delftiin,
Goudaan ja Keukenhofin tulppaanipuistoon,
Lisseen.

Yhtena paivana olimme kavelemassa bus-
sipysakille, kun Toyota-autoilijoihin kuuluva
veljeni huomasi eraalla pihalla kauniin, sini-

oksena Ranskasta.

Texti: Pdivi Seppd-Lassila

sen ja vanhanmallisen auton. Omistaja oli au-
tonsa vieressa ja pysahdyimme juttelemaan
hanen kanssaan.

Kavi ilmi, etta auto on Renault Domaine,
joka on Suomessa harvinainen. Kerroin, etta
mieheni on ranskalaisautojen, erityisesti Re-

Autoharrastaja koko ikidnsa

Domainen omistaja on 61-vuotias Roger
Loop. Han toimii elinkeinojarjestdjen edun-
valvonta-asiantuntijana.

Roger Loop on ollut kiinnostunut autoista
koko ikansa ja hanellda on laajat kokoelmat
niin alan kirjallisuutta kuin autojen pienois-
malleja.

Harrastus alkoi jo opiskeluaikana, jol-
loin hédn aloitti veljensa kanssa ensimmai-
sen projektinsa: he kunnostivat Zundapp
Bella R204e -skootterin vuosimallia 1959.
— Zundapp Bella oli kulkuneuvoni muutami-
en vuosien ajan. Se on minulla edelleen tal-
lessa varastossa kdyttokuntoisena, mutta se
vaatisi hiukan hellaa huoltoa ennen kuin silla
voisi ajella, toteaa Roger.

Renault Domaine loytyi monen
vuoden etsinnan jalkeen

Roger Loop hankki Renault Domainen elo-
kuussa 2022 Ranskasta. — Olin kasvanut Re-
naultien kanssa; nuoruudessani perheelldni
oli ollut kaksi Renault 4 TL:da ja yksi Renault
6 TL, jotka selittavat heikkouteni tata auto-
merkkia kohtaan.

Olin etsinyt vuosien ajan kaytannollista
klassikkoautoa, johon mahtuisi enemman
matkustajia ja jossa olisi tarpeeksi tilaa tava-
roiden kuljettamiseen.

Renaultist

Ostos oli monen vuoden tyon tulos.
— Hyvia Renault Domaine -autoja on harvoin
tarjolla. Etsin ndita autoja www.lesanciennes.
com- ja www.leboncoin.com-sivustoilta,
mutta olin yhteydessa myos the Dutch Club
des Ancient Renault -yhdistykseen. Sain heil-
ta arvokkaita tietoja siitd, mita etsia, kertoo
Roger.

Renault Domaine on vuosina 1951-1960
valmistuksessa olleen Renault Frégaten far-
marimalli. Se tuli myyntiin vuonna 1956.

Autowikifi tietaa kertoa, kuten Rogerkin,
etta vuoden 1959 Domainea myytiin mus-
tana, vihreana (Ireland Green), sinisena (Bleu
Capri) ja harmaana (Pompadour Grey).

Sen strategiset mitat ovat: pituus 4 700
mm, leveys 1 720 mm, korkeus 1 580 mm,
akselivali 2 800 mm, raideleveys (e/t) 1 400/1
400 mm, omapaino 1 390 kg ja kantavuus
700 kg.

Domainen huippunopeus on 135 km tun-
nissa ja korkeaoktaanista bensaa kuluu 11 lit-
raa sadalla kilometrilla (tai yksi litra yhdeksalla
kilometrilla), mika on tasmalleen se maara,
jonka Renault ilmoitti bensankulutukseksi jo
vuonna 1958.

Vasemmanpuoleinen Renault Frégate toimii varaosa-autona Renault Domainelle.
Kuva: Roger Loop.

Roger Loop ajelemassa Renault Domainellaan taiteilijan ndkemyksend.
Piirros: Christian Papazoglakis.

Renault Domainen verhoilu on alkuperdinen.
Kuva: Pdivi Seppd-Lassila.

Renault Domaine -farmariautolla on pituutta Iihes viisi metrid.

Kuva: Pdivi Seppd-Lassila.

1/2025

Renault Domainessa on kuljetuskapasiteettia. Kuva Robert Loop.
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Vuosikokous Tampereella

Texti: Maarit Salo
Kuvat: Arttu Salo ja Vesa
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Kerhon vuosikokous pidettiin 8.3.2025 Tampereella
Renaultin jalleenmyyjana aloittaneen Auto Bassado-
nen tiloissa. Kokouksen asialistalla oli perinteiseen ta-
paan edellisen vuoden toimintakertomus, tilinpaatos
seka alkaneen vuoden 2025 suunnitelmat.

Kerho sai uuden puheenjohtajan ja hallituksen.
Uudeksi puheenjohtajaksi valittin Mikael Takalo.

Hallituksessa jatkavat Mikko Rousku, Jouni Kyrola ja
Vesa Heindnen sekd uutena jasenena aikaisemmin
varajasenena toiminut Antti Lehtovaara. Varajase-
nena jatkaa Tuomas Saarela ja uudeksi varajaseneksi
valittiin Matti lljana.

Kerho sai my&s uuden toiminnantarkastajan, Ahti
Rynon. Varalla toiminnantarkastajana jatkaa Kari Kit-
ti. Uusi hallitus piti vuosikokouksen jalkeen jarjestay-
tymiskokouksen, jossa hallitus kutsui sihteeriksi Eliisa
Tolan ja taloudenhoitajana jatkaa Jorma Peisalo. Pu-
heenjohtajan tavoittaa edelleen varmimmin sahko-
postilla puheenjohtaja@renaultkerho.net ja sihteerin
jasensihteeri@renaultkerho.net.

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan jatkossakin
Salmiakissa ja Renaultistissa. Jasenmaksut sailyvat
ennallaan vuonna 2026: paajasenen maksu on 25€,
perhejasen 5€ ja liittymismaksu 10€.

Ajantasaiset tapahtumatiedot I6ytyvat tuttuun ta-
paan kerhon nettisivuilta. Kesatapahtuma on tana
vuonna Lieksassa ja ilmoittautuminen on nyt auki.

Vuosikokouksessa kerrottiin jasenistolle jasenky-
selyn ja sen pohjalta jarjesteletyn kehittamispdivan
tuloksista. Erityisesti ulkomaisiin tapahtumiin toivot-
tiin yhteista organisointia ja sen pohjalta perustet-
tiin WhatsApp -ryhmat tapahtumiin lahtijoille. Uusi
hallitus perustaa tapahtumatiimin ja myos lasten ja
nuorten toimintaan aletaan panostaa esim. nuorten
mentoroinnin kautta. Uusien jasenten huomioimista
kehitetdan myds. Kehittamiskohteita tydstaa hallitus
ja tiedottaa niiden etenemisesta.

Renaultist

"Dlemme avoinna arkisin
F kello 8-17!

Ota yhteytta:
09-8732353

info@auto-artikkeli.fi

| www.auto-artikkeli.fi
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Urheilutie 8
01370 Vantaa

Varaosat Tipasta tdhan paivaan!

Alku tarvikeosat
myg&s uudemman
. sukupolven Renaulteihin,
Yacco-voiteluaineet ynna
muutal

MADE IN FRANCE

8 = -
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Hollannin kirjeenvaihtajalta

Wena, vuoden museo Puolassa

Renaul¥4iEestivald202'5;

Italialainen Renault 4 -festivaali Sienassa vuonna 2023 oli suuri menestys.
De Marco -tiimi toivotti ylpedna tervetulleeksi 149 autokuntaa kauniille
Toscanan maaseudulle kaikkialta Italiasta seka Belgiasta, Unkarista, Sveitsis-
ta, Saksasta, Britanniasta, Ranskasta, Kroatiasta, Espanjasta.... Massimo de
Marco saavutti ennatysmaaran 122 Renault 4:aa ja 27 Citroénia!

De Marco valmistautuu jo neljanteen italialaiseen Renault 4 -festivaaliin,
ja hanellda on hyvia uutisial Massimo toivoo saavansa tana vuonna enem-
man vieraita. lImoittautuminen “International Renault Classic Meeting
2025" -tapahtumaan 19.-21. syyskuuta 2025 voidaan tehda osoitteessa
www.italianrenault4festival.com.

Taysin uusi automuseo avattiin tdna kevdana Puolan
Ofawassa. Kokoelma on poikkeuksellisen korkeatasoinen.
Uudessa messuhallissa on eri aikakausien autoja.

Nayttelyalue on noin 7000 m? parvekkeineen ja ensim-
maisessa kerroksessa. Kokoelmaan kuuluu yli 300 autoa,
192 polkupyoraa ja 100 moottoripyoraa. Lisaksi museossa
on esilla pysyva nayttely “Elama Puolan kansantasavallassa”,

Ranskalaiset autot ovat hyvin edustettuina. Vierailijoille
esitelladn mm. Renault 5 ja Renault Fourgon vm. 1922 joil-
lain NN-tyypin osilla. Mallistoon kuuluvat myos kaunis sini-
nen Alpine V6 GT Turbo ja urheilullinen hopeanvarinen Clio
V6. Jos vierailet Puolassa, WENA-museo on erittdin suositel-
tavaa. Lisatietoja osoitteessa muzeummotoryzacjiwena.pl.

International Renault Classic Meeting

—

R19 vierekkdin Avantimen kanssa Hans Jongeriuksen esittelytilassa.
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Uutisia COBIl:Ita ja Heller

Kuuluisa Renault R35 -tankki on nyt mukana COBI:n
valikoimassa. COBI on puolalainen laadukkaiden
lelujen valmistaja, jolla on laaja valikoima tankkeja,
lentokoneita ja autoja, jotka voidaan rakentaa loh-
koilla. Katso cobi.eu ja yllaty.

COBl:ta saa my0s paikallisista harrastusliikkeista.
Uusi on R35 ranskalaisella ja puolalaisella varilld,
saatavana numerolla 2719 asteikolla 1/48. Joten
COBI on katsottava koko eurooppalaisen tuotan-
non kanssa!

Vuodesta 1957 lahtien Heller-yritys on valmis-
tanut mukavia mallisarjoja Ranskassa. Yli 300 tuo-
tetta, lentokoneista ja autoista aina purjelaivoihin.
Valikoima innostaa aloittelijoita sekd mallinraken-
nuksen ammattilaisia.

Uutta valikoimassa on Gordini-kilpasarja mit-
takaavassa 1/24 (tuote 50328). Sisdltaa Estafette-
huoltoauton, R8 Gordinin ja kuljetustrailerin. Sarja
sisaltaa 374 osaa. Kaikki korkeaa laatua kuten voim-
me odotaa Hellerilta.

Myohemmin vuonna 2025 markkinoille tulee
muita mielenkiintoisia Renault-malleja. Saatavilla
osoitteessa heller.fr ja mallipakkausliikkeissa.

1/2025

Taiteilija Alejandro

Argentiinalainen Alejandro Salvay on tydskennellyt Renaultilla 30
vuotta. Fakta, josta hén sai askettdin todistuksen. Hanen vaikuttavan
uransa aikana hanen tyopdytansa oli seitseman vuotta Technocent-
ressa Guyancourtissa Ranskassa. Paint Shopin suunnitteluprojekti-
paallikkona han palasi Renault Argentinaan vuonna 2007. Viimeiset
kaksi vuotta han on tydskennellyt Quality Auditor Designin tehta-
vassa. Eniten Renaultistiin tekee kuitenkin hanen harrastuksensa:
kauniit piirustukset autoista.

=
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Teksti: Pentti Nieminen
Kuva: Tapio Piittari
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Kirjoittaessani tata tarinaa, ratapaivistd on kulunut
noin pari viikkoa. Sadolosuhteet ovat suunnilleen sa-
manlaiset. Kun enne ratapaivia eteldssa on satanut
vetta ja l[ampotila on O tietamilla. Ainut ero oli se,
ettd ennen ratapaivia melkein joka viikon loppu satoi
lunta, ainakin taalla etelassa.

Lahden seudulla tuli monena viikonloppuna aina-
kin n. 25-35 cm lunta. Lahtiessani Ranualle, Lahdes-
sa oli noin 60 cm lunta, ainakin meidan pihassa sita
“valkoista unelmaa” oli sen verran suunnilleen.

Mennaanpa asiaan. Lahdin Herralan Heimon
kanssa kohti Ranuaa, torstai 16.1.2025 aamunkoit-
teessa ihan aamuruuhkaan, ajamaan ja mika yllatys
olikaan kun sitd aamuruuhkaa ei pahemmin ollut ai-
nakaan pohjoiseen kohti mennessa.

Oma Rellu joutui jaamaan kotitalliin, kun lahtoval-
misteluissa tuli “pari muuttujaa” matkaan. (siita myo-
hemmin tarinaa).

Ajomatkan aikana meilla oli hyvin aikaa keskustella
asiasta, onko Kivijarven Markku saanut jaaradan sii-
hen kuntoon, etta ratapdivat voidaan yleensaottaen
jarjestaa. Tama selvisi nopeasti puhelimen valityksel-
1&, onko jaalla ajokelpoinen rata.

Viestittelimme Markulle monta kertaa, mika on ti-
lanne jaalla. Markku kertoi aina saman tarinan “Jaalla
ei ole ruskeaa vetta” Ja uskottava se oli.

Matkaahan oli n. 700 km ja vahan paallekin, kylla
siind aikaa kuluu ja kokoajan on mielessd, mitatahan
tasta tulee kun melkein Kiiminkiin asti oli suojasaa

ja jokapaikassa tienvierilla oli isoja vesilatakoita seka
matkalla nahdyt vesistd oli aivan silla “ruskealla ve-
delléd voideltu”. Heimo tuumasi, jotta onhan Markulla
kova luotto ettd jadrata kestad, ajamisen. Siina ajaes-
samme soittelin Sinisorsa teamilaisille, joko on lahdet-
ty kohti Ranuaa ja milla porukalla kukakin on lahtenyt.

Ranualle paastyamme kdavimme Markun pihalla
katsomassa jadrataa ja totesimme, etté kylla se on ai-
van loistavassa kunnossa, eika radalla ole sita “ruske-
aa vetta”. Ajoimme huolto-autolla kierroksen radalla
(luvan kanssa) ja siitd on my6s “naamakirjassa” video.

Tuumattiin, etta nyt majoituspaikalle ja pienet kes-
kustelut “ilmassa olevista jaahileista” seka siita mita
kukakin oli syksyn ja alkutalven aikana tallissa tehnyt.
Kyseisen toiminnan jalkeen eikun nukkumaan ja val-
mistautumaan perjantai paivan koitokseen.

Tassa vaiheessa on kylla nyt aivan pakko kiittaa
Markkua, ettd on jaksanut valmistaa ko. jadradan se-
ka meille pitkamatkalaisille majoituksen. Kylla on niin
mukava tulla/kdyda Ranualla kun kaikki toimii ja na-
kee my0s toisia samanhenkisia kerholaisia.

Seuraavana aamuna, herattydimme ja aamupalan
voimin Kivijarvelle ja kdynnystelemadn autoja, osa
kavereista oli jo ajamassa radalla kun saavuimme Hei-
mon kanssa “varikko alueelle” ja tuttujahan siell oli.

Pikaisten kuulumisten vaihtojen jélkeen kaynniste-
lemaan Heimon autoa ja Heimo radalle. . . Kylld se on
edelleen niinkuin “pikkupoika” joka padsee toteutta-
meen unelmaansa. Ja taas kavi niinkuin muutama

Renaultist

vuosi sitten, ldmmityslaitteen hana kesdasennossa ja
Rellun hytti huurussa.

Tanavuonna Relluja ei ollut montaa vain 4 kpl Tapi-
on, Heimon ja Jukka Kolmosen seka tietenkin Markun
oma Renault R8 G. Mutta kylla muita menopeleja oli
senkin edestd, vélikoppa Escort, Mitsu Galant, BMW
seka paikallisia rallikuskeja. Jukka Kolmonen tuli en-
simmadista kertaa auton kanssa jaarata tapahtumaan.
Jukkaa taisi puraista pieni jaarata ajamisen “peikko”,
onhan se niin mukava harrastus.

Vaan kuinkas sitten kavikaan, Heimo ei ehtinyt ajaa
kovinkaa montaa kierrosta, kun auto hajos ensim-
maisena (naamakirjassa kuvia). Heimo ja Markku oli-
vat ajamassa kolmatta kierrosta kun mutkan jalkeen
painetaan kaasua niin matkan teko katkesi.

Radalla kaksi “huitovaa rellumiesta” ja mina lahdin
aurausauton kanssa kyselemaan, “mita miehet hui-
too, eihdn taalla hyttysia ole”. Miehet olivat kuulem-
ma katselleet toisiaan ja nauraneet tapahtuneelle.

Rellu hinaukseen ja varikolle, jatkamme ndemma
makkaran syonnilla ja toistemme seurasta. Tapiolla-
kin vaikeuksia auton kanssa. Taas on todistettu, etta
“vakivahva Renault on niin vahva, etta se hajoittaa
itse, itsensa” eli VOIMA PUHUU.

Perjantai illalla kun ajot olivat loppuneet, menim-
me syomaan Eldinpuistolle. Samalla jacimme kierto-
palkinnon kun tiesimme, ettd osa autoista ja kuljetta-
jista poistuu paikalta.

Rainer Nylundin kiertopalkinnon sai itseoikeute-
tusti Jukka Kolmonen. Olihan hanen autonsa ensim-
maista kertaa Ranuan jadratapaivilla naytilla ja ajois-
sa mukana. Onnittelut Jukalle hienosta autosta! Ne
muut “palkinnot” saivat Heimo ja Tapio tai ainakin
ne olisi kuulunut kummallekin.

Me muut “Sorsalaiset” tietenkin menimme majoi-
tuspaikkaamme saunomaan ja keskustelemaan, mika
on kenenkin autosta mennyt rikki, ja voiko sita kor-
jata nyt heti.

Lauantai aamun saapuessa ei montaakaan Rellua
jaalla ollut!!! Ei saatu “yon aikana” mitaan kuntoon,
vaikka Heimo ja Katevan Jukka suunnittelikin, ettad
puretaan Heimon auto ja korjataan se niin paas-
taan taas ajamaan. JUU El! Kylla meistad suurimmasta
osasta tuli lauantaiksi, vain makkaran paistajia seka
katselijoita kun "“toiset vain ajoi jaalla” Mutta silti oli
mukavaa ja rata oli todella hyvassa kunnossa.

Kiitos kaikille mukana oleville seka suurin kiitos
Markulle! Olipa taas mukava jaarata-tapahtuma Ra-
nualla!

Niin, lupasin kertoa siitd minun ja oman autoni
mukana olosta. Rellu oli kylla kunnossa, mutta veto-
auton vetokoukun sahkét reistailevat todella paljon.
Ei ole I6ytynyt mitdan vikaa, mutta valot ei toimi (naa
per. . . le canvaylaset vai mitd naa nyt on, autot) kay-
tetddn tietokoneen perdssa ja maksat n. 100 euroo
ja toimii 10 min ja taas merkkikorjaamoon ja sama
“ralli” jatkuu. Kylld ennen oli paremmin! Ainakin tas-
sa tapauksessa! Piikkipyorat alla koko talven ja vain
pihassa paasi ajamaan, just mun tuuria.

Terveisin Pena!

(Ps. Ehka se “Runkipotta” oliskin kuulunut allekirjoi-
taneelle!)

1/2025

enault FT-17

Kerhon alkutaipaleen lehdessa oli aikoinaan juttu Renaultin valmistamasta pans-
sarivaunusta FT-17. Maailman ensimmainen tankki jossa oli 360 astetta kaantyva
tykkitorni.

Lehden juttu perustui Parolan panssarimuseon esitteen tietoihin. Nykyaan inter-
webbi pursuaa tietoa alalta kuin alalta joten syksyn lehteen on luvassa vahan perus-
teellisempaa juttua tastd 1. maailmansodan erikoisuudesta.

Alla olevat kuvat on panssarimuseolta 80-luvun puolelta. FT-17 on sielld edelleen
nahtavilla.

Tietoja Renault FT17

Pituus 9,7 m
— putki edessa 7m
- pelkka runko 5,00 m

Leveys 1,7Tm

Korkeus 2,13 m

Taistelupaino 6,6t

Telaketjut mm

Maksiminopeus

— tiella 7,7 km/h

— maastossa ?

Toimintasade 35 km

Paaase 7 mm tykki, 230 laukausta tai

konekivaari, 4800 patruunaa
Muu aseistus -
Panssarointi 6-16 mm (Renault-torni),
6-22 mm (Berliet-torni)
Moottori 4-sylinterinen, 4480-kuutioinen
Renault, bensiini
— hevosvoimat 35 hv
— kilowattia 26 kW
Miehisto 2 (komentaja, ajaja)
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\uUvasalOoa Lanuacsta

Kuvat: Kari Kitti

Lahti - Finland

SUURI SUOMALRINEN
KLASSIKKOAJONEUVONAYTTELY

3.-4.5.2025
LAHTI

TEEMANA

HBvoinna

€ La 3.5. Klo 9-17
Su 45.klo 10-17

[RUTOJA, MOOTTORIPYORIA, MOOTTORIKELKKOJA, MOPOJA, TY0-
KONEITA, TREKTOREITA, RASKASTA KALUSTOA, PIENOISMALLEJA,
MERKKIKERHOJA, KRUPPIAITH, KUNNOSTAJIA, ASIANTUNTIJOITA,
OHEISOHJELMAR JA PALJON MUUTA!

€
7-15 vuotiaat 10 €
Ennakkoliput: tiketti.fi

Hlle 7 v. veloituksetta aikuisen seurassa
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Tulossa: RENAULT 5 TURBO 3E

Turbon henki on palannut

Vuonna 1980 Renault 5 Turbo oli ensim-
madinen ranskalainen sarjatuotantoauto,
jossa oli 160 hv turboahdettu bensiini-
moottori.

Vuonna 2025 Renault 5 Turbo 3E antaa
legendalle vauhtia kaksimoottorisella, 540
hevosvoiman* sahkéinen voimansiirrolla ja
huomattavasti paremmilla suorituskyvyil-
la.

Salamannopea kiihtyvyys, tarkat ajo-
linjat, adrimmaiset ajonautinnot — turbon
henki on palannut. Tuotannossa 1980 au-
toa, joissa on laajat yksildintimahdollisuu-
det aina suunnittelijoidemme mittatilaus-
ratkaisuihin saakka.

Ylivoimainen voimalinja

Kaksi takapyorien sisélle sijoitettua sahko-
moottoria tuottavat valittdmasti kayttoon
saatavan kokonaisvaannon, joka on huimat
4800 Nm. Rata-ajossa voit nauttia “race”-
ajotilasta ja sen “drift assist” -toiminnosta,
huippunopeuden yltdessa jopa 270 km/h*.

takavetoinen teho* 540 hv (400 KW)
0-100 km/h alle 3,5 sekunnissa

Kettera rakenne

Renault 5 Turbo 3E:n hiilikuiturakenne yh-
distda maksimaalisen jaykkyyden ja kevey-
den, miké takaa optimaalisen ketteryyden.

o L
£

-
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paino

1980 autoa

rajoitettu era

3,5 s*

1-100 km/h

1450 kg

540 hv

maximiteho

270 km/h*

huippunopeus rata-ajossa

15 min*

latausaika 15 %-80 %

Painon, tehon ja pidon taydellinen tasapai-
no tarjoaa intensiivisia ajonautintoja.

Paino*: 1 450 kg
Teho-painosuhde’: 2,7 kg/hv

Sihkoteknologia

Suorituskykya missa tahansa — Renault 5
Turbo 3E on varustettu 70 kWh:n akulla,
jonka latausteho on jopa 350 kW. Erinomai-
nen toimintamatka maantielld, salamanno-
pea lataus pikalatauspisteilla ja huipputehot
radalla.

Arvioitu WLTP-toimintamatka yli*: 400 km
Lataus 15 %-80 % 350 kW:n
DC-latauspisteelld*: 15 minuuttia

Kisatunnelmaa

Matkustamossa on saadettavat kuppi-istui-
met 6-pisteturvavailld. Rata-ajoa ja driftaus-
ta silmalla pitden pystymallinen késijarru on
ratin lahella varmistaen hallinnan kaikissa ti-
lanteissa. Kaksiosainen digitaalinen openR-
nayttd sijaitsee urheilullisen ohjauspyoran
takana.

Liitettédvyys ja turvallisuus

Renault 5 Turbo 3E:n sisdinen teknologia on
ulottuvillasi. Kahdesta 10” naytosta koos-
tuva openR link -multimediajarjestelma si-
saanrakennetulla Googlella* tarjoaa sulavan
kayttokokemuksen ja suuren maaran sovel-
luksia niin navigointiin, musiikin ja aanikir-
jojen kuunteluun kuin moneen muuhun
viihtymiseen.

Kehittyneet kuljettajaa avustavat jarjestel-
mat tekevat ajamisesta turvallisempaa — ne
ovat oletuksena kdytdssda, mutta voit pois-
taa ne osittain tai kokonaan halutessasi.

Ranskalaista osaamista
Renault 5 Turbo 3E yhdistaa Renault Grou-
pin parhaat osaamisalueet — Renaultin pe-
rinteet ja rohkeuden seka Alpinen urheilulli-
sen hengen ja asiantuntemuksen.

Texti ja kuvat: Renault ja Renault.fi

*tekniset tiedot voivat muuttua vield ennen ajoneu-
von tyypitystd, tarkat tiedot saatavilla vasta sen jdl-
keen. *70 kWh akun arvioitu latausaika 350 kW:n
pikalatauspisteessd. *Google, Google Play, Google
Maps, Waze ja muut merkit ovat Google LLC:n ta-
varamerkkejd.

31



\uvasatoa




